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1. Rodzaj, skala i usytuowanie przedsięwzięcia     
a) Rodzaj i cechy przedsięwzięcia
Przedmiotem niniejszego opracowania jest informacja o planowanym przedsięwzięciu inwestycyjnym, polegającym na przebudowie drogi powiatowej nr 2121W w m. Klukowo oraz drogi powiatowej nr 3420W Klukowo - Świerkowo.
Przedsięwzięcie realizowane będzie w województwie mazowieckim, w powiecie pułtuskim, w gminie Świercze. Przedsięwzięcie zlokalizowane będzie w ramach istniejącego pasa drogowego oraz na części przystających działek. 
Ciąg drogowy przebiega przez tereny zabudowy zwartej: m. Klukowo, m. Bruliny, m. Świerkowo oraz tereny upraw rolnych z towarzyszącą luźną zabudową typu zagrodowego. 
Zgodnie z rozporządzeniem Rady Ministrów z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie określenia rodzajów przedsięwzięć mogących znacząco oddziaływać na środowisko (Dz. U. 2016r. poz. 71) przedsięwzięcie kwalifikuje się do przedsięwzięć mogących potencjalnie znacząco oddziaływać na środowisko (w/w rozporządzenie §3 ust.1 pkt.60) – długość ciągu wynosi 94,10+1100+3795,14= 4986,24 m co przekracza 1 km.
b) Skala przedsięwzięcia
Kategoria drogi i klasa – droga gminna klasy Z,

Długość projektowanego ciągu drogowego  - 4,98624 km

Parametry techniczne przyjęte do projektowania.


Tabela nr 1.

	Parametr |
	Dane

	Szer. pasa drog.
	6,60-14,70 m

	Klasa drogi
	Z

	Kategoria ruchu
	KR3

	Prędkość proj.
	50 km/h

	Szer. jezdni
	5,50-6,00 m

	Szer. pobocza 
	2x1,00m

	Grunty podłoża
	G1, G2,G3, G4

	Powierzchnia pasa drogowego
	55 890 m2


c) Usytuowanie przedsięwzięcia
Lokalizacja i nr działek
Przedsięwzięcie realizowane będzie w województwie mazowieckim, w powiecie pułtuskim, w gminie Świercze od m. Klukowo do m. Świerkowo. Przedsięwzięcie zlokalizowane będzie w ramach pasa drogowego, działki będące w zarządzie Inwestora a stanowiące własność  Powiatu Pułtuskiego o  nr : 11-131; 11-166; 11-178/1,; 11-180/1; 2-74; 25-49; 26-88; 24-13;                  24-38/1 oraz na części działek nr 177; 181 obręb 11 - Klukowo, nr ew. 20; 38/4; 39 obręb                        26 - Świeszewo, nr ew. 35; 36; 10; 8/1; 8/2; 7/4;7/8 obręb Świerkowo stanowiących inną własność.

 Opis terenów sąsiednich
Ciąg drogowy objęty projektem przebiega przez tereny zabudowy jednorodzinnej i zagrodowej na odcinkach: dot. DP2421W od km 4+180,10 do km 4+182,20 i dot. DP3420W od km 0+000 do km 0+320 (m. Klukowo), od km 2+280 do km 2+870 (m. Bruliny), od km 3+410 do km 4+200 (m. Świeszewo) od km 4+740 do km 4+995,14 (m. Świerkowo) oraz przez tereny upraw rolnych, łąk i pastwisk na odcinkach z towarzyszącą zabudową zagrodową rozproszoną. 
Położenie w stosunku do obszarów ochronnych zbiorników wód śródlądowych

Nie jest położony w strefach ochronnych zbiorników wód śródlądowych, obszarów ochronnych ujęć wód ani terenów zalewowych. Obszar objęty projektem zlokalizowany jest w zlewni strugi Turka stanowiącej dopływ rzeki Wkry, która jest prawobrzeżnym dopływem Narwi. Struga Turka stanowi jednolitą część wód powierzchniowych (JCWP o nadanym kodzie europejskim PL RW 20001726892). Rzeka Wkra, na odcinku od ujścia Sony do ujścia, stanowi jednolitą część wód powierzchniowych ( JCWP o nadanym kodzie europejskim PL RW20002126599), zawartą jako samodzielna jednostka w planie gospodarowania wodami na obszarze dorzecza rzeki Wisła, ustanowionym uchwałą Rady Ministrów z dnia 22 lutego 2011 r ( M. P. z 2011 r, nr 49, poz. 549 ). Uchwała RM przenosi na grunt Polski, podstawową dyrektywę Komisji Europejskiej nr 2000/60/WE z dnia 23.10.2000 r, ustanawiającą ramy wspólnotowego działania w dziedzinie polityki wodnej, zwaną Ramową Dyrektywą Wodną  ( RDW ). Zadanie inwestycyjne jest zlokalizowane w obszarze jednolitej części wód podziemnych  JCWPd nr 49 o kodzie europejskim PLGW200049.
Położenie w stosunku do obszarów o krajobrazie mającym znaczenie historyczne, kulturowe lub archeologiczne
Zadanie inwestycyjne nie jest zlokalizowane w wymienionych obszarach ani w ich pobliżu.

Informacja o obszarach, na których standardy jakości środowiska zostały przekroczone
Przedmiotowe zadanie nie jest zlokalizowane w obszarze, na którym standardy jakości środowiska zostały przekroczone, lub istnieje prawdopodobieństwo ich przekroczenia. W obrębie zadania  jak i jego pobliżu nie występują grunty zanieczyszczone.
Uzdrowiska i obszary ochrony uzdrowiskowej

Przedmiotowe zadanie nie jest zlokalizowane w obszarze ochrony uzdrowiskowej i nie ma w pobliżu uzdrowiska.

Charakterystyka terenu objętego wnioskiem
Zadanie inwestycyjne jest zlokalizowane na obszarze upraw rolnych z towarzyszącą zabudową jednorodzinną i zagrodową. Pas drogowy jest urządzony, z jezdnią o nawierzchni bitumicznej szerokości 4,00-6,00 m, przystającymi poboczami gruntowymi i na części odcinka z rowami drogowymi o różnym stopniu zamulenia.
Pod koroną drogi są zlokalizowane przepusty:

- w km 1+836,11 – z rur betonowch 2x80 cm, długości 10 m, beton ścianek czołowych w wierzchniej warstwie nosi ślady korozji, zamulony w 10%. 

- w km 2+284,37 – z rur betonowch średnicy 60 cm, długości 12 m, bez ścianek czołowych, zamulony w 20%, stan techniczny dobry,

- w km 2+576,28 – z rur betonowch średnicy 60 cm, długości 13 m, bez ścianek czołowych, zamulony w 50%, stan techniczny dobry,

- w km 2+795,10 – z rur betonowch średnicy 60 cm, długości 11 m, bez ścianek czołowych, zamulony w 20%, stan techniczny dobry,

- w km 3+164,37 – z rur betonowch średnicy 60 cm, długości 10 m, bez ścianek czołowych, zamulony w 50%, stan techniczny dobry,

- w km 4+252,28 – z rur betonowch średnicy 80 cm, długości 10 m, bez ścianek czołowych, zamulony w 60%, 

- w km 4+618,77 – z rur betonowch średnicy 40 cm, długości 10 m, bez ścianek czołowych, zamulony w 100%.

Obsługa komunikacyjna
Projektowany ciąg łączy dwie drogi wojewódzkie oraz stanowi przedłużenie drogi powiatowej z terenu powiatu ciechanowskiego. Początek I odcinka projektowanego ciągu drogowego dowiązano do granicy opracowania przebudowy skrzyżowania drogi powiatowej nr 2421W Ciechanów – Klukowo – Nasielsk z drogą wojewódzką nr 615W  Pułtusk – Świercze - Płońsk realizowanego wg odrębnego opracowania – km 4+188,10 i zakończono za skrzyżowaniem z DP nr 3420W w km 4+282,20. Natomiast początek drugiego odcinka tj. drogi powiatowej nr 3420W przyjęto na przecięciu projektowanych osi obu dróg – km 0+000,00 a koniec w km 4+995,14 na granicy pasa drogowego DP przed wlotem na skrzyżowanie z drogą wojewódzką nr  632 Płońsk – Nasielsk – Marki (Warszawa). Przy czym z opracowania wyłączono odcinek od km 1+100 do km 1+200.
Ponadto posiada skrzyżowania z drogami dojazdowymi :
- w km 1+722,34, str. lewa - z drogą gminną o nawierzchni jezdni gruntowej szer. 4,00 m,
- w km 1+993,07, str. prawa – z drogą gminną o naw. jezdni gruntowej szer. 5,00 m,

- w km 2+444,51, str. prawa – z drogą gminną o naw. jezdni gruntowej szer. 3,30 m,

- w km 3+200,26, str. prawa – z drogą gminną o naw. jezdni gruntowej szer. 3,75 m,

- w km 3+208,04, str. lewa – z drogą gminną o naw. jezdni bitumicznej szer. 4,00 m,

Istniejąca infrastruktura techniczna na terenie objętym wnioskiem
DP nr 2421W
Sieć energetyczna

Napowietrzna linia średniego napięcia przechodzi ponad pasem drogowym w km 4+278.

Napowietrzna linia niskiego napięcia przechodzi ponad pasem drogowym w km 4+278,

Linia teletechniczna
Kabel doziemny zlokalizowany jest po lewej stronie pasa drogowego na odcinku od km 4+200,00 do km 4+282,20.

DP nr 3420W

Sieć energetyczna

Napowietrzna linia średniego napięcia przechodzi ponad pasem drogowym w km 0+499,00.

Napowietrzna linia niskiego napięcia przechodzi ponad pasem drogowym w: km 2+019,60; km 2+266,20; km 2+485,30; km 2+553,00; km 2+610,60; km 3+439,75; km 3+541,30; km 3+894,05; km 4+140,50; km 4+238,55; 4+638,50; 4+733,20; km 4+780,60; 4+934,80; 4+991,20.
Kabel doziemny linii niskiego napięcia przechodzi pod koroną drogi w km 3+356,50; km 4+886,15.
Linia teletechniczna
Kabel doziemny przechodzi pod koroną drogi w : km 0+047,00; 0+160; km 1+198,50; km 1+277,80; km 1+480,25; km 1+728,95; km 2+521,15; km 2+694,10; km 2+828,25; km 3+192,15; km 3+524,50; km 3+703,65; km 3+927,05; km 4+164,35; km 4+388,20; km 4+851,40.

Wodociąg
Wodociąg lokalny przechodzi pod koroną drogi w km 2+454,50; km 4+401,50; km 4+811,25.
2. Powierzchnia zajmowanego terenu i poprzednie formy jego użytkowania i pokryciu nieruchomości szatą roślinną
Powierzchnia zabudowy terenu

Planowane przedsięwzięcie realizowane będzie na powierzchni  55 890,00 m2. 
Pow. nawierzchni bitum. jezdni      
  
-      
         27 442,00 m2 
Pow. nawierzchni na zjazdach
  naw. bitum.  –                    3 332,00 m2
  naw. z kostki bet  –               381,00 m2
Pow. chodnika z kostki bet. gr. 6 cm

 -                   1 743,00 m2
Pow. poboczy


  

  -                 13 655,00 m2

Pow. pozostałych elem. pasa drog.                  –                12 337,00 m2
Dotychczasowe użytkowanie terenu i planowane
Nie zmienia się dotychczasowego użytkowania terenu. Teren pod inwestycję jest dotychczas użytkowany jako drogi powiatowe, nr 2421W z jezdnią o nawierzchni bitumicznej szerokości 6,00 m i nr 3420W z jezdnią o nawierzchni bitumicznej szerokości 4,50-5,20 m. Szerokość pasa drogowego jest zmienna i wynosi 6,60-14,70. 
Pokrycie nieruchomości szatą roślinną i planowane zamierzenia z nią związane
W koronie drogi oraz w rowach drogowych są zlokalizowane drzewa liściaste oraz krzaki samosiewy. Zachodzi konieczność wycinki części drzew rosnących w projektowanych pasach rowów drogowych i korony drogi ze względu na bezpieczeństwo uczestników w ruchu drogowym oraz ze względu na to, że korzenie części drzew uszkadzają konstrukcję nawierzchni jezdni. Skarpy i dna rowów porośnięte są gęstą trawą z domieszką innych bylin.
Po realizacji zadania przewiduje się obsianie trawą skarp nasypów i skarp rowów, które zostały poddane renowacji.

Celem inwestycji jest poprawa infrastruktury komunikacyjnej gminy Świercze i powiatu pułtuskiego.
3. Rodzaj technologii.
Założenie inwestycyjne przewiduje przebudowę ciągu drogowego w zakresie korony drogi z jezdnią szerokości 5,50 m -6,00 i obustronnymi poboczami szerokości po 1,00 m  każde oraz na części odcinka z przystającymi chodnikami.
Projektowany odcinek drogowy jest klasy Z (droga zbiorcza). 
Na analizowanym ciągu stan nawierzchni drogowej należy uznać jako niedostateczny i nie spełniający warunków technicznych dla tej klasy drogi głównie ze względu na wąską i wyeksploatowaną jezdnię o nawierzchni bitumicznej, która zagraża bezpieczeństwu uczestników w ruchu drogowym. 
Projekt przebudowy ciągu drogowego obejmuje swoim zakresem: 

· wycinkę drzew kolidujących i zagrażających bezpieczeństwu w ruchu drogowym,

· oczyszczenie z namułu przepustów pod koroną drogi i dobudowę ścianek czołowych z betonu,
· rozbiórkę istniejących krawężników betonowych i nawierzchni bitumicznej (na małych odcinkach w obrębie zjazdów - nawierzchnia z kostki brukowej też do rozbiórki) chodników,

· wykonanie robót ziemnych związanych z kształtowaniem korpusu drogowego i rowów,
· korektę geometrii istniejącej jezdni z wykonaniem konstrukcji nawierzchni jezdni szerokości 6,00 m na odcinku DP 2421W i szer. 5,50 na DP 3420W,
· wykonanie poboczy z kruszywa naturalnego,
· przebudowę zjazdów z dostosowaniem do nowej niwelety jezdni, 

· ustawienie oznakowania pionowego.
Na projektowanym ciągu przyjęto przekroje normalne:

DP 2421W

- uliczny z jezdnią szerokości 6,00 m, o spadku poprzecznym dwustronnym i=2%, ograniczoną krawężnikami betonowymi 15x30 cm wyniesionymi 10 cm i przystającymi chodnikami szerokości po 2,15 m każdy.
DP 3420W
- półuliczny:

· od km 0+000,00 do km 0+324,00 => z jezdnią szerokości 5,50 m, o spadku poprzecznym jednostronnym łamanym (i1=1%, i2=2% - ze skierowaniem od str. lewej do prawej), ograniczoną z lewej strony krawężnikami betonowymi o wymiarach 15x30 wyniesionymi 6 cm i chodnikiem przystającym po stronie lewej zmiennej szerokości 1,25-2,15 m oraz z przystającym poboczem szer. 1,00 m postronnie prawej i przystającym rowem drogowym,
· od km 2+311,25 do km 2+649,60 => z jezdnią szerokości 5,50 m, o spadku poprzecznym jednostronnym łamanym (i1=1%, i2=2% - ze skierowaniem od str. prawej do lewej), ograniczoną z prawej strony krawężnikami betonowymi o wymiarach 15x30 wyniesionymi 6 cm i chodnikiem przystającym po stronie prawej szerokości 2,15 m oraz po stronnie lewej z przystającym poboczem szer. 1,00 m, i przystającym rowem drogowym,
· od km 4+796,95 do km 4+905,50 => z jezdnią szerokości 5,50 m, o spadku poprzecznym dwustronnym i=2% (tzw. przekrój daszkowy), ograniczoną z lewej strony krawężnikami betonowymi o wymiarach 15x30 wyniesionymi 10 cm i chodnikiem przystającym po stronie lewej zmiennej szerokości 2,15 m oraz po stronnie prawej z przystającym poboczem szer. 1,00 m i przystającym rowem drogowym,
- szlakowy na odcinkach od km 0+324,00 do km 1+100,00; od km 1+200,00 do km 2+311,25; od km 2+649,60 do km 4+796,95; od km 4+905,50 do km 4+995 => z jezdnią szerokości 5,50 m o spadku poprzecznym dwustronnym, i=2% (tzw. przekrój daszkowy), z przystającymi poboczami z kruszywa naturalnego szerokości 1,00 m każde z przystającymi rowami drogowymi lub terenami zieleni niskiej (porośniętymi mieszanka traw).
Konstrukcja nawierzchni jezdni ciągu drogowego:
DP 2421W

Konstrukcja nawierzchni jezdni na istniejącej nawierzchni bitumicznej:

· warstwa ścieralna gr. 4 cm z betonu asfaltowego AC11S50/70 jak dla KR3,
· warstwa wiążąca gr. 4 cm z betonu asfaltowego AC16W50/70 jak dla KR3,
· wyrównanie istn. nawierzchni bitumicznej betonu asfaltowego AC16W50/70 jak dla KR1, w ilości 75 kg/m2.
DP 3420W
I.
Wzmocnienie istniejącej nawierzchni bitumicznej:

· warstwa ścieralna gr. 4 cm z betonu asfaltowego AC11S50/70 jak dla KR3,
· warstwa wiążąca gr. 4 cm z betonu asfaltowego AC16W50/70 jak dla KR3,
· w-wa wzmacniająca gr. 3 cm z betonu asfaltowego AC16W50/70 jak dla KR3,

· wyrównanie istn. nawierzchni bitumicznej betonu asfaltowego AC16W50/70 jak dla KR3, w ilości 89 kg/m2
· istniejące podłoże gruntowe.
II.
Konstrukcja nawierzchni jezdni na poszerzeniach:

· warstwa ścieralna gr. 4 cm z betonu asfaltowego AC11S50/70 jak dla KR3,
· warstwa wiążąca gr. 4 cm z betonu asfaltowego AC16W50/70 jak dla KR3,
· podbudowa zasadnicza gr. 8 cm z betonu asfaltowego AC22P50/70 jak dla KR3
· podbudowa zasadnicza z kruszywa naturalnego 0/31,5 stabilizowanego mechanicznie, (C90/3),  grubość warstwy 20 cm,
· wzmocnienie podłoża mieszanką kruszywa naturalnego stabilizowaną cementem, RM=2,5 Mpa, grubość warstwy:

- 10 cm – na odcinkach od km 2+250,00 do km 3+250,00 i od km 4+050,00 do km 4+995,14,
- 15 cm – na odcinku od km 0+000,00 do km 1+250,00,

- 22 cm – na odcinkach od km 1+250,00 do km 3+250,00 do km i od km 3+250,00 do km 4+050,00
· w miejscach ujętych w tabeli robót ziemnych nasyp z gruntu G1, 

· istniejące podłoże gruntowe.
ZJAZDY
Zjazdy publiczne, przez pobocze,
- warstwa ścieralna gr. 4 cm z AC11S 50/70 wg PN-EN jak dla KR1, 

- warstwa wiążąca gr. 4 cm z betonu asfaltowego AC16W50/70 wg PN-EN jak dla KR1,

- podbudowa z kruszywa naturalnego łamanego 0/31,5, (C90/3), gr. w. 20 cm,

- wzmocnienie podłoża mieszanką kruszywa naturalnego stabilizowaną cementem, Rm=2,5 MPa, gr w. 15 cm,

· pobocza żwirowe  szer. po 0,75 m każde, 

· łuki najazdowe o promieniu R = 5,00 m.

Publiczne przez chodnik
- warstwa ścieralna kostki brukowej betonowej grubości 8 cm, 

- podsypka cem.-piaskowa grubości 3-5 cm,

- podbudowa z kruszywa naturalnego łamanego 0/31,5, (C90/3), gr. w. 20 cm,

- wzmocnienie podłoża mieszanką kruszywa naturalnego stabilizowaną cementem, Rm=2,5 MPa, gr w. 15 cm,

· pobocza żwirowe  szer. po 0,75 m każde, 

· skosy najazdowe 1:2 m.
 Indywidualne przez pobocze 

- warstwa ścieralna gr. 4 cm z AC11S 50/70 wg PN-EN jak dla KR1, 

- warstwa wiążąca gr. 4 cm z betonu asfaltowego AC16W50/70 wg PN-EN jak dla KR1,

- podbudowa z kruszywa naturalnego łamanego 0/31,5, (C90/3), gr. w. 15 cm,

- wzmocnienie podłoża mieszanką kruszywa naturalnego stabilizowaną cementem, Rm=2,5 MPa, gr w. 15 cm,

· pobocza żwirowe  szer. po 0,75 m każde, 

· łuki najazdowe o promieniu R = 3,00 m.
Indywidualne przez chodnik
- warstwa ścieralna kostki brukowej betonowej grubości 8 cm, 

- podsypka cem.-piaskowa grubości 3-5 cm,

- podbudowa z kruszywa naturalnego łamanego 0/31,5, (C90/3), gr. w. 15 cm,

- wzmocnienie podłoża mieszanką kruszywa naturalnego stabilizowaną cementem, Rm=2,5 MPa, gr w. 15 cm,

· pobocza żwirowe  szer. po 0,75 m każde, 

· skosy najazdowe 1:1 m.

Pod zjazdami ( w wykopie), na przedłużeniu rowów drogowych, należy wymienić istniejące przepusty z rur betonowych (uszkodzone) na przepusty z rur polietylenowych (HDPE) spiralnie karbowanych  o średnicy wewnętrznej  Ø 40 cm . Skrajne elementy przepustu należy wykonać z rur ze skośnym kołnierzem wraz z umocnieniem wlotu i wylotu brukiem kamiennym na podsypce cem.-piaskowej gr. 10 cm lub wykonać ścianki czołowe z betonu C20/25 oraz umocnić skarpy. 
            Odwodnienie drogi
Wody opadowe odprowadzane będą powierzchniowo w części do rowów drogowych poddanych odmuleniu (renowacji), które będą pełniły funkcję zbiorników retencyjno-chłonnych i odparowujących a w części na przyległe tereny zieleni pokryte gęstą trawą. Na odcinku od km 4+796,95 do km 4+905,50 przyjęto odprowadzenie wód opadowych przez chodnik ściekami liniowymi szerokości 15 cm z rusztem stalowym – średnio co 20 m. Skarpę rowu i dno rowu w obszarze wylotu ścieku należy umocnić płytkami betonowymi 35x35x5 cm.
Istniejące przepusty pod koroną drogi:

- w km 1+836,11 – z rur betonowch 2x80 cm, długości 10 m => przyjęto oczyszczenie z namułu i remont ścianek czołowych,
- w km 2+284,37 – z rur betonowch średnicy 60 cm, długości 12 => przyjęto oczyszczenie z namułu i dobudowę ścianek czołowych,

- w km 2+576,28 – z rur betonowch średnicy 60 cm, długości 13 m, => przyjęto oczyszczenie z namułu i dobudowę ścianek czołowych,

- w km 2+795,10 – z rur betonowch średnicy 60 cm, długości 11 m, bez ścianek czołowych, => przyjęto oczyszczenie z namułu i dobudowę ścianek czołowych,

- w km 3+164,37 – z rur betonowch średnicy 60 cm, długości 10 m, => przyjęto oczyszczenie z namułu i dobudowę ścianek czołowych,

- w km 4+252,28 – z rur betonowch średnicy 80 cm, długości 10 m, => przyjęto oczyszczenie z namułu i dobudowę ścianek czołowych, 

- w km 4+618,77 – z rur betonowch średnicy 40 cm, długości 10 m, => przyjęto oczyszczenie z namułu i dobudowę ścianek czołowych.

 Zieleń

Przewiduje się usunięcie części drzew rosnących w koronie drogi zagrażających bezpieczeństwu uczestników w ruchu drogowym oraz oczyszczenie terenu z krzewów (podszycia). Prace porządkowe przy oczyszczeniu i przygotowaniu terenu pod inwestycję prowadzone będą pod nadzorem przedstawiciela Inwestora.

Pozostałe drzewa należy poddać zabiegom pielęgnacyjnym między innymi podkrzesaniu.           
4. Ewentualne warianty przedsięwzięcia.
Proponowane rozwiązania projektowe spełniają oczekiwania komunikacyjne i społeczne,                       i w obecnej fazie planowania nie przewiduje się wariantowania opracowywanego przedsięwzięcia.
5. Przewidywane ilości wykorzystywanej wody i innych wykorzystywanych

    surowców, materiałów, paliw i energii.
Etap realizacji przedsięwzięcia

Wszystkie przewidziane do wykorzystania surowce, materiały, energia, woda, potrzebne będą jedynie na czas wykonania robót budowlanych. Dokładne ilości surowców i materiałów potrzebnych do zrealizowania przedsięwzięcia określi projekt wykonawczy.  Podane niżej ilości określone zostały w sposób przybliżony.                                                                                                                          Woda potrzebna będzie w ilościach niewielkich, głównie do czyszczenia podłoża pod nawierzchnie bitumiczne. Przewiduje się zużycie miesięczne wody w granicach do 15 - 20 m3.
Paliwa będą zużywane do agregatów prądotwórczych, urządzeń i pojazdów mechanicznych. Przeciętne zużycie oleju napędowego na jedna maszynę budowlaną wynosi około 40 dcm³ na godzinę pracy. Jednakże wielkość oraz rodzaj wykorzystanego sprzętu i związane z tym zużycie energii zależne jest od sposobu organizacji pracy przez wykonawcę

Nie przewiduje się zapotrzebowania na energię elektryczną. Czas trwania robót nie przekroczy 6-ciu miesięcy.
Przewidywana ilość materiałów do wykorzystania przy przebudowie drogi:

· mieszanki mineralno-asf. na nawierzchnię – ok. 10 350 ton,
· kruszywo łamane na podbudowę – ok. 6 120 ton, 
· kruszywo naturalne – ok. 1 520 t,
· betonC12/15 – ok. 50 m3,

· grunt stabilizowany cementem 2,5 MPa – ok. 1970 m3
· rury PEHD o śr. 40 cm – ok. 480 mb,
· ścieki liniowe korytkowe szer. 15 cm z rusztem stalowym – 15 m,

· krawężniki betonowe 15x30 cm – ok. 980 m

· obrzeża betonowe 8x30 cm – ok. 980 m,

· kostka brukowa betonowa gr. 6 cm – ok. 1743 m2,

· kostka brukowa betonowa gr. 8 cm – ok. 380 m2
· znaki drogowe na słupkach stalowych – ok. 54 kpl.
Materiały i wyroby muszą posiadać Aprobatę Techniczną dopuszczającą je do stosowania w budownictwie drogowym.

Etap eksploatacji przedsięwzięcia

W okresie użytkowania drogi nie przewiduje się bieżącego wykorzystania wody, surowców, materiałów, paliw oraz energii do celów eksploatacyjnych. 
6. Przedsięwzięcia chroniące środowisko.
Poszerzenie istniejącej jezdni o nawierzchni z betonu asfaltowego oraz wydzielenie ciągu pieszego wpłynie na:

- zmniejszenie natężenie hałasu komunikacyjnego

- zmniejszenie emisji zanieczyszczeń komunikacyjnych do powietrza,

- zwiększenie bezpieczeństwa w ruchu drogowym.                                       

6.1.  W zakresie wpływu na powierzchnię ziemi i gospodarkę odpadami.
Inwestor, przy wyborze wykonawcy zadania zwróci szczególna uwagę na posiadany przez niego sprzęt, który będzie wykorzystywany przy budowie, kierując się również względami ochrony środowiska związanymi ze stanem technicznym tego sprzętu np. brak wycieków paliwa i innych płynów eksploatacyjnych. Wszystkie materiały zastosowane do budowy będą posiadały wymagane atesty i dopuszczenia.

Pracujące maszyny przy pracach budowlanych mogą być źródłem potencjalnego zanieczyszczenia wód gruntowych poprzez ewentualne wycieki paliwa i innych płynów. Prawidłowa eksploatacja maszyn i dbałość pracowników o to, aby nie powodować rozlewów będzie zabezpieczeniem przed zanieczyszczeniem powodowanym rozlewami.
W przypadku niekontrolowanych wycieków substancji ropopochodnych wykonawca powinien dysponować środkami do neutralizacji jak np. sypkie sorbenty hydrofobowe, hydrofobowe maty sorpcyjne w arkuszach lub rolkach, poduszki i rękawy sorpcyjne, biopreparaty. 
Odpady rozbiórkowe będą w znacznym stopniu wykorzystane ponownie po ich uzdatnieniu. Odpady powstające w trakcie prowadzenia robót stanowiące przede wszystkim elementy używanych materiałów po stwierdzeniu ich nieprzydatności do dalszego wykorzystania będą gro-
madzone selektywnie i przekazywane uprawnionym podmiotom do odzysku lub unieszkodliwienia.
Odpady komunalne powstające na etapie budowy należy gromadzić w pojemnikach na odpady
komunalne i zapewnić wywóz na składowisko odpadów.
Przewidziano w jak najszerszym zakresie pozostawienie istniejącej szaty roślinnej, aby ograniczyć w jak największym stopniu karczowanie, wycinkę ograniczono do drzew rosnących w koronie drogi i zagrażających bezpieczeństwu uczestnikom w ruchu drogowym.
6.2.  W zakresie gospodarki wodno-ściekowej.
· zakres prac budowlanych związanych z wykonaniem planowanej inwestycji nie spowoduje pogorszenia stanu wód gruntowych, 
· organizacja zaplecza budowy spełniać będzie wymogi przepisów ochrony środowiska w dziedzinie gospodarki wodno – ściekowej.

· ścieki bytowe sanitarne z zaplecza budowy gromadzone będą w przenośnych rezerwuarach typu toi-toi oraz odbierane i utylizowane przez upoważnione do tego jednostki.

- 
w trakcie wbudowywania materiałów, szczególnie wytworzonych na bazie cementu, asfaltu i  innych ropopochodnych, nie będzie dopuszczalne pozostawianie odpadów zachowując procedury technologiczne.
6.3.  W zakresie powietrza atmosferycznego i hałasu.
· w trakcie wykonywania robót przygotowawczych drogowych może nastąpić znaczna krótkotrwała emisja zapylenia (oczyszczanie szczotkami mechanicznymi istniejącej nawierzchni przed położeniem nowych warstw). W takiej sytuacji podłoże przed oczyszczaniem i następnie po jego oczyszczeniu należy spłukać wodą pod ciśnieniem.                       
· część prac wykonywana będzie na terenie zabudowy wiejskiej, w bezpośrednim sąsiedztwie budynków mieszkalnych. W związku z tym, ze względu na znaczną emisję hałasu, jaką powodować będzie praca ciężkich maszyn budowlanych, należy wykluczyć prace budowlane w godzinach nocnych.
· prace zmechanizowane będą wykonywane przy zastosowaniu w pełni sprawnego sprzętu mechanicznego, w celu minimalizacji poziomu hałasu i emisji spalin oraz wycieków substancji ropopochodnych.
· ograniczenie emisji pyłów, szczególnie przy obróbce mechanicznej prefabrykatów betonowych poprzez zastosowanie płaszcza wodnego,

· podczas prowadzenia prac ziemnych, w okresie bezdeszczowym, drogę i place manewrowe należy zraszać w celu ograniczenia pylenia.
6.4. W zakresie ochrony wód powierzchniowych.
7. Obszar objęty projektem zlokalizowany jest w zlewni strugi Turka stanowiącej dopływ rzeki Wkry, która jest prawobrzeżnym dopływem Narwi. Struga Turka stanowi jednolitą część wód powierzchniowych (JCWP o nadanym kodzie europejskim PL RW 20001726892). Rzeka Wkra, na odcinku od ujścia Sony do ujścia, stanowi jednolitą część wód powierzchniowych ( JCWP o nadanym kodzie europejskim PL RW20002126599), zawartą jako samodzielna jednostka w planie gospodarowania wodami na obszarze dorzecza rzeki Wisła, ustanowionym uchwałą Rady Ministrów z dnia 22 lutego 2011 r ( M. P. z 2011 r, nr 49, poz. 549 ). Uchwała RM przenosi na grunt Polski, podstawową dyrektywę Komisji Europejskiej nr 2000/60/WE z dnia 23.10.2000 r, ustanawiającą ramy wspólnotowego działania w dziedzinie polityki wodnej, zwaną Ramową Dyrektywą Wodną  ( RDW ). 
Zgodnie  z zaktualizowanym Programem Gospodarowania Wodami (Dz. U. z 2016 r. poz. 1911) oceniono status JCW – naturalna, potencjał zły, ocena ryzyka nieosiągnięcia celów środowiskowych – zagrożona. Wyznaczone cele środowiskowe: osiągnięcie co najmniej dobrego lub dobrego stanu lub potencjału ekologicznego i utrzymanie dobrego stanu chemicznego do 2021r. (odstępstwo -  przedłużenie terminu osiągnięcia celu ze względu na brak możliwości technicznych). W zlewni występuje presja komunalna. W programie działań zaplanowano działanie: weryfikacja programu ochrony środowiska dla gminy , majace na celu szczegółowe rozpoznanie i w rezultacie ograniczenie tej presji tak, aby możliwe było osiągnięcie wskaźników zgodnych z wartościami dobrego stanu. Zadanie inwestycyjne jest zlokalizowane w obszarze jednolitej części wód podziemnych  JCWPd o kodzie europejskim PLGW200049 (leżącej w obrębie regionu Środkowej Wisły), dla którego wymieniona wcześniej aPGW ocenia stan chemiczny na – dobry, stan ilościowy i jakościowy – dobry, oraz określa cele środowiskowe tj. dla stanu chemicznego utrzymanie stanu dobrego i dla stanu ilościowego również utrzymanie stanu dobrego. Ocena ryzyka niespełnienia celów środowiskowych – niezagrożona.
Przewiduje się powierzchniowe odprowadzenie wód opadowych z korony drogi w części do istniejących rowów drogowych, które będą pełniły funkcję zbiorników retencyjnych, odparowująco-chłonnych, a w części na tereny zieleni niskiej leżącej w obrębie pasa drogowego. 
Skarpy i dno rowów drogowych, po dokonaniu odmulenia, należy obsiać trawą co wpłynie na poprawę wstępnego podczyszczenia ścieków opadowych. Ponadto administrator drogi będzie dokonywał okresowego odmulania przedmiotowych rowów co pozwoli na ograniczenie kumulacji stężenia zanieczyszczeń (i tak małe ze względu na bardzo małe natężenie ruchu drogowego nie przekraczające dopuszczalnych norm). Po przebudowie poprawią się walory użytkowe drogi tj. poprawa płynności ruchu drogowego (wiąże się z tym ograniczenie spalania benzyny i oleju napędowego) co wpłynie na zmniejszenie wydzielania zanieczyszczeń przez pojazdy i maszyny a także zmniejszenie zapylenia i ograniczenie hałasu. 
7 Informacja o rodzajach i przewidywanej ilości zanieczyszczeń wprowadzanych do środowiska przy zastosowaniu przedsięwzięć chroniących środowisko.
Faza budowy
Na etapie budowy będą powstawały ścieki bytowe i oraz ścieki opadowe.
Źródło ścieków stanowi zaplecze budowy z sanitariatem dla pracowników. Powstaną tu ścieki bytowe w ilości szacunkowej – 0,5 m3/dobę. Ścieki bytowe sanitarne z zaplecza budowy gromadzone będą w przenośnych rezerwuarach typu toi-toi oraz odbierane i utylizowane przez upoważnione do tego jednostki. Zaplecze budowy powinno mieć nawierzchnię ograniczającą ewentualne zanieczyszczenie gruntu podłoża. Nie przewiduje się garażowania samochodów ciężarowych oraz sprzętu samojezdnego. Nie przewiduje się również składowania materiałów. Zakłada się dostawy materiałów masowych na bieżąco do wbudowania.
Ścieki opadowe kierowane będą powierzchniowo do ziemi.

Ścieków technologicznych nie przewiduje się. Maszyny i pojazdy będą myte w zorganizowanych publicznych myjniach.

W czasie realizacji budowy będzie występowało w niewielkim zakresie degradujące oddziaływanie na powierzchnię ziemi w wyniku wykonywania wykopów, robót rozbiórkowych, nasypów, nawierzchni bitumicznych oraz elementów prefabrykowanych. Będzie ono miało charakter przejściowy do czasu zakończenia prac budowlanych.
Pracujące maszyny przy pracach budowlanych mogą być źródłem potencjalnego zanieczyszczenia wód gruntowych poprzez ewentualne wycieki paliwa i innych płynów. Prawidłowa eksploatacja maszyn i dbałość pracowników o to, aby nie powodować rozlewów będzie zabezpieczeniem przed zanieczyszczeniem powodowanym rozlewami.
W przypadku niekontrolowanych wycieków substancji ropopochodnych wykonawca powinien dysponować środkami do neutralizacji jak np. sypkie sorbenty hydrofobowe, hydrofobowe maty sorpcyjne w arkuszach lub rolkach, poduszki i rękawy sorpcyjne, biopreparaty. 

Odpady rozbiórkowe będą w znacznym stopniu wykorzystane ponownie po ich uzdatnieniu. Odpady powstające w trakcie prowadzenia robót stanowiące przede wszystkim elementy używanych materiałów po stwierdzeniu ich nieprzydatności do dalszego wykorzystania będą gro-
madzone selektywnie i przekazywane uprawnionym podmiotom do odzysku lub unieszkodliwienia.
Odpady komunalne powstające na etapie budowy należy gromadzić w pojemnikach na odpady
komunalne i zapewnić wywóz na składowisko odpadów.
W trakcie wykonywania robót przygotowawczych drogowych może nastąpić znaczna krótkotrwała emisja zapylenia (oczyszczanie szczotkami mechanicznymi istniejącej nawierzchni przed położeniem nowych warstw). W takiej sytuacji podłoże przed oczyszczaniem i następnie po jego oczyszczeniu należy spłukać wodą pod ciśnieniem.

W związku z prowadzonymi pracami przy użyciu specjalistycznych urządzeń i maszyn może nastąpić okresowy wzrost natężenia hałasu, ograniczony jednak tylko do pory dziennej oraz związanej z robotami budowlanymi emisji niezorganizowanej zanieczyszczeń do powietrza
W trakcie wbudowywania materiałów, szczególnie wytworzonych na bazie cementu, asfaltu i  innych ropopochodnych, nie będzie dopuszczalne pozostawianie odpadów zachowując procedury technologiczne.
Budowa geologiczna została rozpoznana do głębokości 3,0 m ppt. Pod konstrukcją drogi (nawierzchnia asfaltowa + podbudowa z nasypów) zalegają grunty rodzime. Grunty rodzime stanowią piaski i pospółki w stanie od luźnego do zagęszczonego (ID=0,33-,081), osady zastoiskowe (pyły, pyły piaszczyste i gliny pylaste) w stanie twardoplastycznym i plastycznym (IL=0,15-0,35) i grunty morenowe (gliny, gliny piaszczyste i piaski gliniaste) w stanie półzwartym, plastycznym i twardoplastycznym (IL=0,05-0,35). Wodę gruntową nawiercono w większości otworów badawczych. Przy czym swobodne zwierciadło wody rozpoznano w obrębie serii piaszczystej i żwirowej na głębokości 2,0-2,8 m p.p.t., napięte zwierciadło wody rozpoznano tam gdzie warstwę naporową stanowiły osady gliniaste i odnotowano jego stabilizację na głębokości w zakresie1,86-2,54m p.p.t.W części otworów rozpoznano sączenia śródglinowe o zróżnicowanej głębokości od 1,7-2,5 m p.p.t. W oparciu o wykonane badania, projektowaną przebudowę zaliczono do I kategorii geotechnicznej w prostych warunkach gruntowych. Nie będzie konieczne odwadnianie wykopów (głębokości ok. 0,50 m).

W celu ograniczenia strat w środowisku przyrodniczym zakłada się że:

-    prace związane z wycinką drzew i krzaków będą wykonywane poza okresem lęgowym,

-
drzewa rosnące przy granicy pasa drogowego, a znajdujące się w zasięgu pracy maszyn, zostaną zabezpieczone przed uszkodzeniami na czas prowadzenia robót.
Faza eksploatacji

a). Ilość i sposób odprowadzania wód opadowych.
Ścieki opadowe będą wprowadzane powierzchniowo do rowów przydrożnych. Nie planuje się wykonania kanalizacji deszczowej.
Ogólną maksymalną ilość ścieków opadowych szacowano wykorzystując wzór:

Q m= qt,c * A * Ψ   (dm3/s)

gdzie:

qt,c  - natężenie deszczu obliczeniowego o określonym czasie trwania t i częstotliwości c,

c     - częstotliwość występowania deszczu nawalnego (powtarzalność w latach),

t      - czas trwania deszczu miarodajnego, (min.),

A     - powierzchnia zlewni, (ha),

Ψ    -  współczynnik spływu powierzchniowego dobierany dla rodzaju terenu, 

Powierzchnia zlewni:

- nawierzchnia bitumiczna
 => A1 = 2,98 ha, wsp. spływu Ψ1 = 0,90
- kostka brukowa

=>  A2 = 0,21 ha, wsp. spływu Ψ1 = 0,70

- pobocze żwirowe

 => A3 = 1,37 ha, wsp. spływu Ψ2 = 0,15

- rowy drogowe i skarpy         => A4 = 1,23 ha, wsp. spływu Ψ3 = 0,10

Powierzchnia zlewni zredukowanej =>  A = 2,98*0,90+0,21*0,70+1,37*0,15+1,23*0,10= 3,18 ha

Natężenie deszczu obliczeniowego:
                       q=A/t0,667,
  gdzie: 

q      - natężenie deszczu miarodajnego (mm)

A- wartość tabelaryczna (przyjęto 592 dla prawdopodobieństwa p=50% i opadach do H=800mm)

t= 10 min. - czas trwania deszczu miarodajnego

q = 126 dm3/s*ha

Q m = 4,01 m3/s

Obliczona ilość ścieków opadowych spływająca z pasa drogowego do rowów drogowych wyniesie Q m = 4,01 m3/s.
W oparciu o wytyczne Zamawiającego projektowany odcinek drogi jest zakwalifikowany do klasy Z. Zgodnie z Rozporządzeniem Ministra Środowiska z dnia 18 listopada 2014 r.  § 21 ust.1 pkt 1. (Dz. U. z 2014 r. poz. 1800) wody opadowe lub roztopowe, ujęte w otwarte lub zamknięte systemy kanalizacyjne pochodzące z zanieczyszczonej powierzchni szczelnej, mogą być wprowadzane do wód lub do ziemi, o ile nie zawierają substancji zanieczyszczających w ilościach 100mg/l zawiesin ogólnych oraz 15 mg/l węglowodorów ropopochodnych. Obecnie natężenie ruchu nie przekracza 1000 poj./dobę a prognozowane w 2029 roku wyniesie zdecydowanie poniżej 2 tys. poj./dobę. Nie prognozuje się istotnego wzrostu natężenia ruchu drogowego na przedmiotowym odcinku, tym bardziej, że trasa nie przechodzi przez miejscowości, które mogłyby wygenerować istotne zwiększenie natężenia ruchu drogowego. Polska norma PN-S-02204 Drogi samochodowe – Odwodnienie dróg  z 1997 roku w tablicy nr 6, podaje wartości stężeń zawiesin ogólnych w ściekach deszczowych z drogi jednojezdniowej o czterech pasach ruchu (w obu kierunkach) przy określonym natężeniu pojazdów rzeczywistych na dobę w spływach w terenie niezabudowanym. I tak przy natężeniu ruchu do 1 tys. poj. rz./dobę  stężenie zawiesin ogólnych dochodzi do 30mg/l a przy natężeniu do 5 tys. poj. rz./dobę dochodzi do 100 mg/l.

Wartości te są potwierdzone w „Wytycznych prognozowania stężenia zawiesin ogólnych i węglowodorów ropopochodnych w ściekach z dróg krajowych” opracowane w 2006 r. przez Biuro Ekspertyz i Projektów Budownictwa Komunikacyjnego „EKKOM” Sp. z o.o. z Krakowa na zlecenie Generalnej Dyrekcji Dróg Krajowych i Autostrad.

Dla przekrojów dróg jednojezdniowych dwupasowych (jak projektowany odcinek) wielkość stężenia zawiesiny ogólnej dla natężenia ruchu 1000 P/d wynosi 28 mg/l, dla 2000 tys. poj./dobę 40 mg/l a dla 5000 P/d wynosi 65 mg/l. Zatem poprzez analogię, dla naszego odcinka, dla którego natężenie ruchu wynosi poniżej 2000 poj./d, należy przyjąć wartość docelową w 2027 r., t.j. 40 mg/l < 100 mg/l, zatem zostanie spełniony warunek Rozporządzenia w zakresie zawiesin ogólnych.

Węglowodory ropopochodne analizowano przy pomocy chromatografii gazowej, zgodnie z normą PN-EN ISO 9377-2: 2013. Badania przeprowadzono na sieci dróg krajowych i autostrad na terenie Wielkopolski w ramach pomiarów okresowych zanieczyszczenia wód opadowych i roztopowych. Wyniki pomiarów wskazują, że wartości stężeń  węglowodorów ropopochodnych nie przekroczyły wartości dopuszczalnej 15 mg/l. W sentencji opracowania stwierdzono, że dla odcinków zamiejskich dróg krajowych, można przyjmować, że stężenie węglowodorów ropopochodnych jest mniejsze niż wartość dopuszczalna 15 mg/l. W analogi do tych wyników, w przypadku naszego odcinka drogi powiatowej, gdzie będzie występowało zdecydowanie mniejsze natężenie ruchu drogowego niż na drogach krajowych, które stanowią sieć podstawową, należy przyjąć, że wartość dopuszczalnego stężenia węglowodorów ropopochodnych zdecydowanie będzie mniejsza od dopuszczalnej wartości 15 mg/l. 

 W oparciu o przedstawione dane, należy stwierdzić, że dla projektowanego odcinka drogi gminnej zostaną spełnione wymagania w zakresie ujętym w Rozporządzeniu przywołanym na początku wyjaśnienia i nie zachodzi konieczność wprowadzenia dodatkowych rozwiązań w zakresie ochrony środowiska wodno-gruntowego. 
b). Wprowadzanie zanieczyszczeń do atmosfery oraz generowanie hałasu.
Droga przewidziana do przebudowy, przebiega w części przez tereny zabudowy wiejskiej i upraw rolnych. Oddziaływanie ruchu na przystające środowisko ulegnie poprawie ze względu na wykonanie równej nawierzchni twardej co zdecydowanie ograniczy zapylenie, hałas a także powstawanie emisję spalin, gdyż pojazdy będą mogły poruszać się z prędkością optymalną dopuszczalną po równej nawierzchni i bardziej „cichej”. 
c). Wpływ na powierzchnię ziemi.
W czasie eksploatacji przebudowa nie będzie miała wpływu na zanieczyszczenie gleby.
d). Ochrona środowiska przyrodniczego. 
Projektowane przedsięwzięcie nie będzie powodowało zagrożenia dla środowiska przyrodniczego. Istniejący ciąg drogowy jest od wielu lat właściwie wpisany w krajobraz, dostosowany do istniejącego terenu. Droga po przebudowie z nową nawierzchnią bitumiczną, nie zmieni w sposób istotny i nie zakłóci estetyki krajobrazu. 
8. Przewidywane ilości i rodzaje  wytwarzanych odpadów oraz ich wpływ na środowisko.
Tabela nr 2.W czasie realizacji inwestycji powstaną następujące odpady (kody podano zgodnie z załącznikiem do Ustawy z dnia 29 grudnia 2014 r. w sprawie katalogu odpadów – Dz.U. nr poz.1923). Odpady te należy do grupy 17 – Odpady z budowy, remontów i demontażu obiektów budowlanych oraz infrastruktury drogowej, w tym:
	Rodzaj odpadu |
	Kod odpadu 
i prognozowana 
ilość w Mg
	Źródło powstawania
	Uwagi

	Sorbenty, materiały filtracyjne (w tym filtry olejowe), tkaniny do wycierania
	15 02 02
(ok. 0,02 Mg)
	Powstające odpady zużytych opakowań, czyściwa, ubrań ochronnych zanieczyszczonych olejami.
	Odpady te będę na bieżąco przekazywane uprawnionym odbiorcom do utylizacji (metoda R5 lub D9/10)

	Odpady z betonu , oraz grunt betonowy z rozbiórek i remontów 
	17 01 01 

(ok. 20Mg)
	Rozbiórka nawierzchni zjazdów, chodników, krawężników.
	Całość zostanie zagospodarowana przez wykonawcę do powtórnego przerobienia  i wbudowania na innym obiekcie. (metody: R3, R12)

	Odpady z remontów i przebudowy dróg
	17 01 81
	Rozbiórka oznakowania pionowego
	Całość zostanie przekazana do uprawnionego odbiorcy. (metody: R3, R12)

	Gleba i ziemia w tym kamienie, inne niż wymienione w 17 05 03
	17 05 04

(ok. 1530 Mg)
	Prace ziemne związane z usuwaniem części gruntu o nieodpowiednich parametrach do posadowienia konstrukcji jezdni oraz grunty z pogłębienia rowów drogowych
	Grunty te powinny zostać wykorzystane na miejscu realizacji przedsięwzięcia do formowania skarp itp. W przypadku braku możliwości całkowitego zagospodarowania grunty zostaną wykorzystane do rewitalizacji terenów niekorzy- stnie przekształconych (metoda R5)

	Urobek z pogłębiania inny niż wymieniony w 17 05 05
	17 05 06

(ok. 3050 Mg)
	Prace ziemne związane z poszerzeniem istniejącej nawie- rzchni jezdni.
	Grunty te powinny zostać wykorzystane na miejscu realizacji przedsięwzięcia do wykonania nasypów. Nadwyżka zostanie wywieziona w miejsce wskazane przez zamawiającego do rewitalizacji terenów niekorzy- stnie przekształconych (np. wyrobiska)- metoda R5

	Mieszanki bitumiczne inne niż wymienione w 17 03 01
	17 03 01

(ok. 6 Mg) 
	Odpad ten będzie powstawał  przy przygotowywaniu połączeń starej i nowej nawierzchni oraz przy łączeniu działek dziennych wbudowanych warstw z betonu asfaltowego
	Całość zostanie zagospodarowana przez wykonawcę do powtórnego przerobienia  i wbudowania na innym obiekcie. (metody: R3, R12)

	Tworzywa sztuczne
	17 02 03

(ok. 0,05 Mg)
	Odpady powstające w trakcie montażu rur PEHD pod zjazdami, oraz przy zabezpieczaniu istniejących kabli linii teletechnicznej 
	Odpady te będę na bieżąco przekazywane uprawnionym odbiorcom do odzysku (metody R12, R3)

	Odpady ulegające biodegradacji
	20 02 01

(ok. 40 mp)
	Odpady powstające wycinki drzew, krzaków, usuwania karp 
	Odpady te będę na bieżąco przekazywane uprawnionym odbiorcom do przerobienia, część do spalenia a część na kompost. (metody R1, R3)

	Niesegregowane odpady komunalne 
	20 03 01

(ok. 0,10 Mg)
	Odpady wytwarzane przez pracowników zatrudnionych na budowie
	Będą gromadzone w sposób uniemożliwiający przedostawanie  się ich do środowiska. Będą na bieżąco przekazywane uprawnionym odbiorcom (metoda R5).


Wymienione wyżej rodzaje odpadów nie są zaliczane do odpadów niebezpiecznych i nie będą stanowić istotnego zagrożenia dla środowiska naturalnego. Powinny być one jednak właściwie gromadzone i usuwane z odpowiednią częstotliwością przez jednostki posiadające stosowne uprawnienia.
Dla prawidłowego funkcjonowania pracującego sprzętu na terenie budowy używane będą oleje, smary, a pracujące maszyny będą wymagały wymiany filtrów. Zużyte części i materiały, mogą być zanieczyszczone olejami i staną się odpadami zaklasyfikowanymi jako 15 02 02 – sorbenty, materiały filtracyjne (w tym filtry olejowe), tkaniny do wycierania i ubrania ochronne zanieczyszczone substancjami niebezpiecznymi.

Powstające odpady zużytych opakowań, czyściwa, ubrań ochronnych zanieczyszczonych olejami będą zbierane do osobnego pojemnika, znajdującego się na terenie zaplecza budowy. Odpady te będą przekazywane uprawnionemu odbiorcy do odzysku metodą R5 lub do unieszkodliwienia metodą D9/10/15.

W okresie funkcjonowania zaplecza budowy powstawały będą również odpady komunalne – 20 03 01. Odpady komunalne w trakcie realizacji przedsięwzięcia będą przechowywane w odpowiednich pojemnikach (wypożyczonych od odbiorcy) i przekazywane uprawnionym odbiorcom i dalej przekazywane przez nich do Regionalnej Instalacji do Przetwarzania Odpadów Komunalnych w Woli Pawłowskiej -. 

Odpady z mieszanek mineralno-asfaltowych (beton asfaltowy) oraz beton cementowy z rozbiórek, będą wywożone, bezpośrednio w trakcie realizacji robót nawierzchniowych na bazę przerobową (wytwórnię) do powtórnego wykorzystania przez wykonawcę metodą R3, R12. Nie przewiduje się składowania odpadów bitumicznych na budowie.

Natomiast grunty z wykopów, stanowiące nadwyżkę z bilansu robót ziemnych, przewiduje się wbudować na terenie gminy Świercze w celu rekultywacji terenu po eksploatacji złoża kruszyw naturalnych ewentualnie zostanie postawiony wymóg zagospodarowania przez wykonawcę w Specyfikacji Istotnych Warunków Zamówienia.

Wszystkie powstające odpady w związku z realizacją inwestycji będą magazynowane w odpowiednich pojemnikach lub w wydzielonym miejscu i systematycznie przekazywane firmom posiadającym stosowne uprawnienia do transportu oraz unieszkodliwiania lub odzysku powyższych rodzajów odpadów.
W czasie prowadzenia prac rozbiórkowych materiały należy segregować i oddzielać te, które mogą być wykorzystane jako surowce wtórne, jak np. elementy metalowe. Nie przewiduje się kruszenia na miejscu elementów żelbetowych, betonowych i innych pochodzących z rozbiórki na drobne frakcje w celu zminimalizowania zapylenia środowiska. Wykonawca robót budowlanych będzie zobowiązany prowadzić transport urobku na bieżąco w miarę postępu robót rozbiórkowych, samochodami ciężarowymi samowyładowczymi, zabezpieczonymi plandekami przed pyleniem w czasie transportu. Wykonawca będzie również zobowiązany do zwrócenia szczególnej uwagi, przed wyjazdem pojazdów z terenu rozbiórki czy materiały są należycie zabezpieczone i stabilne oraz czy nie będą utrudniały lub zagrażały innym użytkownikom drogi lub osobom postronnym. 
Etap eksploatacji

Podczas eksploatacji drogi powstaną odpady związane z :

- z remontami, utrzymaniem i konserwacją,
- z funkcjonowaniem rowów drogowych (okresowe odmulanie),

- kolizjami i wypadkami drogowymi, wśród których znajdują się również odpady niebezpieczne

W okresie zimowym zakres robót utrzymaniowych sprowadzał się będzie do odśnieżania z zastosowaniem środków uszorstniających (piasku) a na niebezpiecznych łukach poziomych  z mieszanki piasku i chlorku sodu (sporadycznie i punktowo), a latem do koszenia dna i skarp rowów. Ponadto w miarę postępującej degradacji nawierzchni należy przewidzieć remonty cząstkowe, doszczelnienie powierzchni materiałami na bazie asfaltu. Prace te będą wykonywały jednostki wyspecjalizowane z ustaloną procedurą zagospodarowania odpadów pod nadzorem zarządcy drogi. Odpady z grupy komunalnych typu porzucone opakowania po napojach, po produktach żywnościowych itp. mogą wystąpić w śladowych ilościach.  Zatem zdefiniowanie odpadów i ich ilości jest trudna do oszacowania. Nie mniej zarządca drogi jest przygotowany do ich okresowego zbierania  z pasa drogowego i przekazywania do Regionalnej Instalacji do Przetwarzania Odpadów Komunalnych w Woli Pawłowskiej.
9. Transgraniczne oddziaływanie na środowisko
Nie dotyczy.
10. Obszary podlegające ochronie na podstawie ustawy o ochronie przyrody
Planowane przedsięwzięcie znajduje się na terenie Gminy Świercze, w  obszarze objętym produkcją rolną z dala od  obszarów przyrodniczo chronionych oraz poza korytarzami ekologicznymi. Przebudowa przedmiotowej drogi wpisana jest do Programu Ochrony Środowiska dla Gminy Świercze na lata 2017-2020 z wyznaczonym celem tj. ograniczenie wypadków, ograniczenie emisji hałasu, ograniczenie emisji zanieczyszczeń komunikacyjnych. 

Na terenie gminy utworzono:
- użytek ekologiczny nr 428

- 9 pomników przyrody.
Pomniki przyrody:
m. Strzegocin
- jesion wyniosły obw. 445 cm, dz. ew. 231/3,

- dąb szypułkowy obw. 465 cm, dz. ew. 231/3,

- lipa drobnolistna z 3-ch pni, obw. 380 cm, dz. ew. 231/3,

- lipa drobnolistna (szt. 2), obw. 540 cm i 450 cm, dz. ew. 387 

m. Bruliny
- białodrzew (dwa egzemlarze) obw. 510 cm i 380 cm, dz. ew. 100/7,

- klon srebrzysty obw. 480 cm, dz. ew. 100/4,
m. Gaj
- jesion wyniosły, obw. 480 cm, dz.ew. 82/10,

– przyroda nieożywiona – głaz narzutowy o obwodzie 933 cm i wysokości 150 cm, dz. ew. 82/10.
W wyniku realizacji przedsięwzięcia nie nastąpi zmiana o tendencji pogarszającej oddziaływanie na przyległe tereny.
Planowane przedsięwzięcie nie spowoduje jakiegokolwiek zagrożenia obiektów cennych przyrodniczo położonych w jej okolicach.
11. Wpływ planowanej drogi na bezpieczeństwo ruchu drogowego w przypadku drogi w transeuropejskiej sieci drogowej
Nie dotyczy – przedmiotowa droga nie jest włączona do transeuropejskiej sieci drogowej.
12. Informacja o przedsięwzięciach realizowanych i zrealizowanych, znajdujących się na terenie, na którym planuje się realizację przedsięwzięcia, oraz w obszarze oddziaływania przedsięwzięcia lub których oddziaływania mieszczą się w obszarze oddziaływania planowanego przedsięwzięcia – w zakresie, w jakim ich oddziaływania mogą prowadzić do skumulowania oddziaływań z planowanym przedsięwzięciem.
Nie występują.
13. Informacja o ryzyku wystąpienia awarii lub katastrofy naturalnej i budowlanej.
Na terenie Gminy Świercze nie funkcjonują zakłady przemysłowe, w których występowałyby rodzaje, ilości substancji niebezpiecznych pozwalające zakwalifikować je do zakładów o zwiększonym ryzyku wystąpienia awarii przemysłowej. Nie występuje ryzyko awarii lub katastrofy naturalnej i budowlanej. Zadanie nie znajduje się w obszarze występowania trzęsień ziemi, obszarze zalewowym. Przedmiotowa droga nie jest zakwalifikowana do ruchu pojazdów przewożących substancje niebezpieczne dla środowiska. W przypadku, jednak wystąpienia awarii w otoczeniu drogi, materiały przewidziane do jej przebudowy nie będą miały wpływu na środowisko przyrodnicze, gdyż są nieagresywne i bazują na kruszywach naturalnych. Nie ma zagrożenia wybuchem lub zatruciem, czy podduszeniem. Ewentualna likwidacja sporadycznego zdarzenia oparta jest na Jednostce Ratowniczo-Gaśniczej Komendy Państwowej Straży Pożarnej w Pułtusku oraz jednostkach OSP działających na terenie gminy Świercze.
14. Informacja o pracach rozbiórkowych dotyczących przedsięwzięć mogących znacząco oddziaływać na środowisko.
Przyjęto do rozbiórki krawężniki , chodniki w m. Klukowo – dotyczy odcinka DP 3241 i odcinka DP 3420W od km 0+000 do km 0+290 oraz rozbiórkę istniejących nawierzchni na części zjazdów na przystające działki (w obrębie pasa drogowego). 
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