Warszawa, dnia Z kwietnia 2012 1.

REGIONALNY DYREKTOR
OCHRONY SRODOWISKA
W WARSZAWIE
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] DECYZJA
0 SRODOWISKOWYCH UWARUNKOWANIACH

Na podstawie art. 71 ust. 2 pkt 1, art. 75 ust. 1 pkt 1 lit. a tiret drugie oraz art. 82 i art. 85 ust. 1 i ust.
2 pkt lustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie,
udziale spofeczefstwa w ochronie §rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz. U.
Nr 199, poz. 1227, ze zm., zwanej dalej ,,ustawa 00s”), a takze § 2 ust. 1 pkt 29 rozporzadzenia Rady
Ministréw z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsigwzig¢ mogacych znaczaco oddzialywaé na
$rodowisko (Dz. U. Nr 213, poz. 1397), w zwiazku z art. 104 ustawy z dnia 14 czerwca 1960r. Kodeks
postepowania administracyjnego (Dz. U. z 2000r. Nr 98, poz. 1071, ze zm., zwanej dalej ,,Kpa”), po
rozpatrzeniu wniosku z dnia 14 lutego 2011 r., przedsigbiorstwa PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.,
reprezentowanego przez pelmomocnika - Pana Jarostawa Bodulskiego, i przeprowadzeniu
postgpowania w sprawie oceny oddzialywania na Srodowisko

ustalam

érodowiskowe uwarunkowania dla przedsiewzigcia pn. ,,Modernizacja i rozbudowa Warszawskiego
Wezta Kolejowego” wedlug wariantu inwestycyjnego nr I i jednoczesnie:

1. Okreslam:
1.1.  Rodzaj i miejsce realizacji przedsigwzigcia

Realizacja inwestycji polegajacej na modemizacji i rozbudowie Warszawskiego Wezla Kolejowego
ma na celu poprawe stanu infrastruktury kolejowej, a tym samym poprawe atrakcyjnosci oferty
kolejowej na rynku transportowym.

Cate przedsigwzigcie pn. Warszawski Wezet Kolejowy podzielone zostato na dziesigé projektow:
— projekt nr 1 — modernizacja linii $rednicowej,

—  projekt nr 2 — modernizacja linii Warszawa Wiochy — Grodzisk Mazowiecki,

— projekt nr 3 — zwigkszenie przepustowosci linii obwodowej,

—  projekt nr 4 — zwigkszenie przepustowosci linii Warszawa — Otwock — Pilawa,

— projekt nr 5 — zwigkszenie przepustowosci linii Warszawa — Minsk Mazowiecki,

—  projekt nr 6 — zwigkszenie przepustowosci linii Warszawa — Thuszez,

— projekt nr 7 — zwigkszenie przepustowosci linii Warszawa — Nasielsk,

— projekt nr 8 — zwigkszenie przepustowosci linii Warszawa — Sochaczew,

~  projekt nr 9 — zwigkszenie przepustowosci linii Warszawa — Czachéwek,



— projekt nr 10 — wprowadzenie linii Kolei Duzych Predkosci (KDP) do Warszawskiego Wezta
Kolejowego.

Na dwa projekty z wyzej wymienionych — projekt nr 6 i 7, oraz na 1 projekt z wyjatkiem czesci
dotyczacej branzy telekomunikacyjnej — zostaly juz wydane odrebne decyzje srodowiskowe, i s one
w trakcie realizacji. Pozostale projekty — nr 1 w zakresie jego czesci dotyczacej branzy
telekomunikacyjne), oraz projekty nr 2, 3, 4, 5, 8, 9, i 10 — sa przedmiotem niniejszej decyzji. Opis
poszczegdlnych projektow wchodzacych w sklad inwestycji znajduje si¢ w charakterystyce
przedsigwzigcia, stanowiacej zalgeznik do niniejszej decyzji.

Zakres prac na poszczegélnych liniach potraktowano jako jedno rozbudowane przedsigwzigcie
dotyczace wezla kolejowego.

Warszawski Wezel Kolejowy zlokalizowany jest na obszarze wojewddztwa mazowieckiego.
Analizowane projekty leza w obszarze nastgpujgcych powiatéw oraz gmin lub dzielnic:

— projekt nr 1 — powiat m. st. Warszawy dzielnice: Warszawa Wola, Warszawa Srédmiescie,
Warszawa Praga Poludnie;

— projekt nr 2 — powiat m. st. Warszawy dzielnice: Warszawa Wlochy, Warszawa Ursus; powiat
pruszkowski: gmina miejska Piastow, gmina miejska Pruszkéw, gmina miejsko - wiejska
Brwinéw; powiat grodziski: gmina miejska Milanéwek, gmina miejsko-wiejska Grodzisk
Mazowiecki; : .

— projekt nr 3 — powiat m. st. Warszawy dzielnice; Warszawa Wola, Warszawa Bemowo, Warszawa
Zoliborz, Warszawa Praga Pélnoc, Warszawa Targéwek, Warszawa Rembertow;

— projekt nr 4 — powiat m. st. Warszawy dzielnica Warszawa Wawer; powiat otwocki: gmina
miejska Jozefow;

— projekt nr 5 — powiat m. st. Warszawy: dzielnice Warszawa Rembertéw, Warszawa Wesola;
powiat minski: gmina miejska Sulejéwek, gmina miejsko-wiejska Halinéw, gmina wiejska Debe
Wielkie, gmina miejska Mifisk Mazowiecki;

— projekt nr 8 — powiat m. st. Warszawy: dzielnica Warszawa Bemowo; powiat warszawski
zachodni: gmina wiejsko-miejska Ozaré6w Mazowiecki;

— projekt nr 9 — powiat m. st. Warszawy: dzielnice Warszawa Ochota, Warszawa Mokotow; powiat
piaseczynski: gmina Piaseczno;

— projekt nr 10 — powiat m. st. Warszawy: dziclnice Warszawa Bemowo, Warszawa Wola; powiat
warszawski zachodni: gmina wiejska Ozaréw Mazowiecki.

Pod wzgledem podzialu geograficznego analizowane linic kolejowe przebiegaja przez obszar Niziny
Srodkowomazowieckiej.

Prace prowadzone bgda czesciowo w obrgbie Warszawskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu -

projektnr 2, nr 3 inr 5.

Ponadto prace przebiegac beda w sasiedztwie:

— obszaru Natura 2000 majacego znaczenie dla Wspéinoty Poligon Rembertéw PLH140041,
ktérego fragment pokrywa si¢ z rezerwatem przyrody Bagno Jacka w odleglosci ok. 50 m —
projekt ur 5,

— obszaru Natura 2000 ustanowionego na podstawie Dyrektywy Ptasiej Dolina Srodkowej Wisly
PLB140004 ok. 535 m — projekt nr 3,

— Rezerwatu Kawgczyn w odleglosci 155 m — projekt nr 3, w odleglosci 603 m — projekt nr 5,

— Rezerwatu Olszynka Grochowska w odleglosci 760 m — projekt nr 3,

— Rezerwatu Swider w odleglosci 850 m ~ projekt nr 4.



1.2,

1.2.1.

1.2.2.

1.2.2.1.
1222,

1.2.3.

1.2.4.

1.2.5.

1.2.6.

1.2.6.1.

1.2.6.2.

1.2.7.

12.7.1.

12.7.2.

1.2.8.

1.2.9.

1.2.9.1.
1.2.9.2.

1.2.93.

1.2.94.

Warunki wykorzystywania terenu w fazie realizacji i eksploatacji przedsigwzigcia ze
szezeglnym  uwzglednieniem  komiecznoSci  ochromy  cemmych  wartosci
przyrodniczych, zasobéw naturalnych i zabytkéw oraz ograniczenia ucigzliwosci dla
terenéw sasiednich

Zaplecza budowy (park maszynowy, baza materiatowa i miejsca skladowania odpadéw)
nalezy: zorganizowaé na terenie przeksztalconym antropogenicznie, poza terenami
podmoklymi, jak réwniez poza obszarami o slabej izolacji gléwnego poziomu
uzytkowego wéd podziemnych oraz zabezpieczyé przed przedostawaniem  sig
zanieczyszezeh do gruntu i wod. W przypadku koniecznoscei ich lokalizacji na obszarze o
wysokim i bardzo wysokim stopniu zagrozenia wod podziemnych nalezy zaprojektowacd
i zastosowaé przegrode zapewniajaca szczelng izolacj¢ wod gruntowych.

Zaplecza budowy oraz drogi dojazdowe nalezy zlokalizowag:

W odleglosci min. 50 m od koryt rzecznych,

Poza nastepujacymi odcinkami kilometrazowymi linii: km 19+500 — 21+100 na linii nr
447 (projekt nr 2) w okolicy Parzniewa oraz km 23+500 — 24+450 w okolicy Grudowa;
km 22+400 — 224600 na linii nr 3 (projekt nr 8); km 22+500 — 21+800 na linii nr 2
(projekt nr 5); km 8+000 — 10+500 oraz km 6+500 — 8+000 (projekt nr 3), km 16+500 —
18+000 oraz km 20+000 — 20+500 (projekt nr 5) oraz poza przytorzami w Rembertowie
i Legionowie.

Plac budowy, dojazdy i miejsce skladowania materialtéw nalezy lokalizowa¢ poza
terenami cennymi przyrodniczo takimi jak rezerwaty przyrody i obszary Natura 2000.
Tereny zajete pod zaplecza budowy i drogi dojazdowe w obszarze chronionego
krajobrazu powinny zostaé ograniczone do niezbgdnego minimum, a tereny
przeksztalcone po zakoficzeniu prac nalezy poddaé rekultywacji.

Prace modernizacyjne na wysokosci rzeki Utraty nalezy wykonywaé ze szczegblna
ostroznoscia, a zaplecze budowy nalezy lokalizowa¢ poza doling rzeki. '

W zakresie ochrony drzew nalezy: -

Prace w sasiedztwie drzew i krzewdéw nieprzeznaczonych do usunigcia prowadzié
z zabezpieczeniem ich systeméw korzeniowych, pni oraz koron. Migjsca sktadowania
materiatéw budowlanych czy drog dojazdowych zlokalizowa¢ poza zasiggiem koron
drzew. -
Zabezpieczyé sasiadujace z inwestycja drzewa pomnikowe poprzez ogrodzenie ich na
czas trwania prac oraz lokalizacje zaplecza budowy w odleglosci minimum 15 m od
poszezegdlnych drzew.

W zwiazku z modernizacja toréw na linii 447 (projekt nr 2) i budowa dodatkowych torow
na linii 2 (projekt nr 5), ktére kilkukrotnie przecinaja rzeki, wprowadza si¢ ponizsze
warunki:

Wszelkie prace nalezy wykonywaé tak, aby nie spowodowaly one zasypania lub
zawezenia koryt rzecznych oraz ich zamulenia. '

W sasiedztwie dolin rzecznych nalezy ograniczy¢ stosowanie herbicydéw w odleglodei
min. 30 m od krawedzi koryt rzek tak, aby zapewni¢ mozliwie naturalny rozwoéj
roélinnosci dolinne;j.

Warstwe gleby zdjeta z pasa robdt nalezy odpowiednio zdeponowaé i po zakonczeniu
prac ponownie wykorzystac do rekultywacji terenu.

W zakresie ochrony ptakéw: w trakcie prowadzenia prac nalezy korzystaé
z nowoczesnych maszyn o niskiej emisji halasu, szczegélnie w miejscach
wyszczegdlnionych w ponizszych podpunktach.

Na trasie linii nr 447 (projekt nr 2) na takach w km 19+500 — 21+100. A
Na trasie linii nr 3 (projekt nr 8) na fgkach na odcinku tuz za Plochocinem w km 22+400
—-22+600.

Prace zwiazane z wycinka drzew i krzewow nalezy prowadzi¢ od 15 wrzesnia do konica
lutego czyli poza sezonem lggowym ptakow.

W przypadku koniecznoéci prowadzenia wycinki w okresie lggowym, nalezy kazde
drzewo i kazdy krzew sprawdzi¢ pod wzglgdem wystgpowania na nich gniazd ptasich zas
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konieczna wycinke prowadzi¢ pod nadzorem ornitologicznym z uwzglednieniem
przepisow dotyczacych ochrony gatunkowe;.

W zakresie ochrony ptazéw nalezy prowadzi¢ prace pod nadzorem herpetologicznym
z uwzglednieniem przepisow dotyczacych ochrony gatunkowe;j.

Prace przy uzyciu cigzkiego sprzg¢tu nalezy prowadzié w sposdb uniemozliwiajacy
powstawanie zastoisk wody, w ktorych mogtoby dojs¢ do sktadania skrzeku.

Likwidacji roflinnosci na terenach podmoklych nalezy dokona¢ poza sezonem
wegetacyjnym, ktérego termin zostanie okreslony przez nadzor przyrodniczy.

Ewentualne prace ziemne zwigzane z zasypywaniem oczek wodnych i terendw
podmoklych nalezy wykonal w okresie jesienno-zimowym bezposrednio po inspekeji
terenu, a w przypadku koniecznodci przenoszenia zwierzat — niezwlocznie po jej
zakoriczeniu.

W zakresie ochrony pazia zeglarza w przypadku koniecznosci wycinki drzew i krzewow,
stanowiacych rodliny zywicielskie pazia Zeglarza, nalezy dokona¢ nasadzen zastgpczych
w rejonie wycinki, poza 15 m pasem ochronnym, z gatunkéw rodzimych z rodzaju glég,
grusza, §liwa tarnina w stosunku 1:1.

W przypadku koniecznodci umocnien rowdw nalezy stosowac wylacznie korytka plytkie
typu Gara lub stowackiego.

W zakresie ochrony obszaru Natura 2000 Poligon Rembertow PLH140041 i Rezerwatu
Bagno Jacka nalezy wszelkie prace budowlane w sasiedztwie obszaru Natura 2000
i rezerwatu przyrody prowadzi¢ w sposéb minimalizujacy zmiany stosunkéw wodnych,
ograniczajac do minimum ingerencjg w pierwszy poziom wodonosny.

Nalezy zapewni¢ nadzér przyrodniczy, ze szczegélnym uwzglednieniem miejsc cennych
przyrodniczo takich jak: lokalne korytarze migracji, obszarowe formy ochrony przyrody,
siedliska priorytetowe, cieki wodne, tereny lesne. W przypadku identyfikacji zwierzat na
terenie inwestycji nalezy dokona¢ ich ewakuacji z terenu budowy. W przypadku
wydanych decyzji administracyjnych z zakresu ochrony gatunkowej, nalezy obja¢ ich
wykonanie nadzorem. Nadzér przyrodniczy winien obejmowaé réwniez realizacje przejsé
dla zwierzat.

Podczas usuwania roslinnosci zarastajacej nasyp kolejowy nalezy stosowal herbicydy
biodegradowalne.

Po zakoficzeniu prac, teren inwestycji nalezy uporzadkowaé i przywr6cié do stanu
funkcjonalnosci  przyrodniczej] oraz  oczyscié, odpowiednio  uksztaltowaé
i zrekultywowac.

Posadzony materiat roslinny nalezy objaé 3 letnia pielggnacja. W przypadku nie przyjecia
sig roslin nalezy dokona¢ powtornych nasadzen, _

W trakcie prowadzenia prac budowlanych nalezy: systematyczne sprzatac¢ plac budowy
izrasza¢ go woda (w zaleinosci od potrzeb), ograniczy¢ predkosc jazdy pojazdow
samochodowych w rejonie budowy, uwaznie tadowaé¢ materiaty sypkie na samochody,
przykrywaé plandekami skrzynie ladunkowe samochodéw transportujacych materialy
sypkie (dotyczy tez ziemi z wykopow).

Wszelkie prace prowadzi¢ przy uzyciu sprawnego technicznie sprzgtu, eksploatowanego i
konserwowanego w sposob prawidlowy, oniskim poziomie emisji spalin i malej
uciazliwosci akustyczne;j. ‘

Najbardziej uciazliwe prace budowlane ze wzgledu na generowany halas w sasiedztwie
teren6w zamieszkalych nalezy wykonywa¢ jedynie w porze dziennej w godzinach od
6 do 22. W przypadku koniecznoéci wykonywania prac w porze nocnej nalezy zapewni¢
odpowiedni dobdr maszyn budowlanych o mozliwie najmniejszej mocy akustyczne;.
Zaplecze budowy i parku maszyn budowlanych nalezy lokalizowaé tak, aby prace nie
stanowily uciazliwosci ponadnormatywnych w terenach z zabudowa chroniona.

Nalezy opracowac i wdrozy¢ taki plan robét, aby urzadzenia emitujace hatas o duzym
natezeniu, w poblizu zabudowan mieszkalnych nie pracowaly jednoczeénie oraz aby
zoptymalizowaé wykorzystanie sprz¢tu budowlanego i $rodkéw transportu (np. poprzez
zminimalizowanie zb¢dnych przejazdow).
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Nalezy oszczednie korzystaé z terenu w sposéb zapewniajacy ochrong srodowiska
gruntowo — wodnego; nie pozostawiajac niezasypanych wykopow, kire moglyby stac sig
tymczasowymi zbiornikami retencyjnymi sptywajacych wéd opadowych i roztopowych
infiltrujacych stad bezposrednio do wéd podziemnych; nie odkladaé ziemi z wykopow,
gruzu i odpadéw na drodze splywu powierzchniowego wod. Nalezy unikaé usuwania
gbrmej warstwy gruntu ponizej glebokosci wystgpowania zwierciadla wody
podpowierzchniowego poziomu wodonosnego, za wyjatkiem budowy tuneli obiektow
kubaturowych.

Plac budowy oraz zaplecze budowy nalezy wyposazy¢ w srodki do neutralizacji
rozlanych substancji ropopochodnych. W przypadku awaryjnego zanieczyszczenia gruntu
ww. substancjami, nalezy go niezwlocznie zebraé i przekazaé do utylizacji podmiotowi
posiadajacemu stosowne uprawnienia w tym zakresie. Substancje ropopochodne
z zanieczyszczonych powierzchni utwardzonych nalezy zebraé przy uzyciu odpowiednich
sorbentéw i przekazaé do utylizacji jw. Nalezy rowniez zabezpieczy¢ uzytkowane
maszyny, sprzet budowlany i transportowy przed wyciekiem paliw i olejow.

Nalezy stosowaé sprawny system odwadniania torowiska, obiektdéw inzZynierskich
i kubaturowych. Na etapie eksploatacji nalezy utrzymywaé drozno$¢ drenazu, studzienek
i innych urzadzen kanalizacyjnych, a takze rowéw odwadniajacych podtorze; dokonywaé
systematycznych przeglad6w urzadzen zapewniajacych skuteczno$é dzialania poziomego
drenazu odwadniajacego oraz rowéw odwadniajacych podtorze; osadniki studzienek
zbiorczych oraz osadniki zawiesiny ogélnej systematycznie  oprozniaé
z nagromadzonych osadéw.

Scieki sanitarne nalezy gromadzi¢ w przenosnych zbiornikach bezodpltywowych
i wywozi¢ odpowiednimi pojazdami do najblizszej oczyszczalni $ciekow.

Nalezy minimalizowaé ilos¢ powstajacych odpadéw poprzez wdrozenie systemu
gospodarowania odpadami na etapie rob6t wykonawczych, majacego na celu
selekcjonowanie, zabezpieczanie i systematyczne usuwanie odpadéw — przekazywanie
ich w pierwszej--kolejnosci do odzysku lub unieszkodliwiania, w ostatecznosci na
sktadowisko odpadow.

Nalezy wyposazy¢ place budowy i zaplecza techniczno — socjalne w pojemniki
(kontenery) zapewniajace selektywna zbiorkg¢ odpadéw w zaleznosci od ich rodzajow,
mozliwosci dalszego zagospodarowania czy przetworzenia.

Odpady niebezpicczne gromadzié w zamknigtych szczelnych i oznakowanych
pojemnikach odpornych na dzialanic skfadnikéw umieszczanych w nich odpaddéw.
Pojemniki nalezy zlokalizowaé¢ w wyznaczonym, ogrodzonym, zadaszonym migjscu
o utwardzonym podlozu. Miejsce magazynowania odpadéw niebezpiecznych nalezy
oznaczy¢ i zabezpieczyé przed dostepem os6b nieupowaznionych i zwierzat oraz przed
wplywem warunkéw atmosferycznych. Odpady moga byé przekazywane wylacznie
uprawnionym odbiorcom. Zuzyte drewniane podklady kolejowe zaliczane do odpadéw
niebezpiecznych o kodzie 17.02.04 nalezy przekaza¢ do utylizacji uprawnionej do tego
firmie.

Odpady w postaci gruzu budowlanego oraz gleby iziemi, w tym kamienie oraz gruz
ceglany w miar¢ mozliwosci nalezy wykorzystaé we wilasnym zakresie (np. do
wyrownania terenu) lub przekazac¢ uprawnionym odbiorcom.

Odpady powstajace w trakcie robdt ziemnych nalezy zagospodarowywaé tylko wtedy,
gdy nie sa zanieczyszczone substancjami niebezpiecznymi. -

Odpadowe masy roslinne — czgsci zielone, kora, galezie, korzenie — nalezy rozdrabnia¢
i kierowaé w miarg mozliwosci do kompostowania.

Nalezy przeprowadzi¢ inwentaryzacje budynkéw i obiektéw przeznaczonych do
rozbiérki pod katem wystgpowania azbestu. W przypadku jego wystapienia, nalezy
powierzy¢ rozbidrke uprawnionej do tego firmie.

Nalezy ogrodzi¢, dozorowa¢ i oznakowaé teren budowy znakami zawierajacymi
informacje o zagrozeniach panujacych w jej poblizu, a teren wydzielony pod stacje
bazowe systemu radiolacznosci GSM-R nalezy ogrodzi¢ i zabezpieczy¢ przed dostgpem
0sb postronnych.
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Wymagania dotyczace ochrony $rodowiska konieczne do uwzglednienia
w dokumentacji potrzebnej do wydania decyzji, o ktorej mowa w art. 72 ust. 1
ustawy oos:

Zaplecze budowy — park maszynowy, baz¢ i miejsca sktadowania odpadéw i innych
materialow nalezy zaprojektowaé poza: km 19+500 — 21+100 na linii nr447
(projekt nr 2) w okolicy Parzniewa oraz km 23+500 — 24+450 w okolicy Grudowa,
km 22+400 — 224600 na. linii nr 3 (projekt nr 8), km 22+500 —~ 21+800 na linii nr2
(projekt nr 5 ), km 8+000 — 10+500 oraz 6+500 — 8+000 (projekt nr 3), km 16+500 —
18+000 oraz 20+000 — 20+500 (projekt 5), przytorzami w Rembertowie i Legionowie tj.
obszarami cennymi przyrodniczo.

W zakresie przej$¢ dla zwierzat nalezy:

Zaprojektowa¢ przejscie dla Srednich zwierzat w km 31+801 poprzez przebudowe badz
rozbiérke istniejacego 1 budowe nowego mostu masywnego na rowie; minimalne
parametry nowego mostu to $wiatlo poziome ok. 7,5 m, $wiatlo pionowe minimum 1,8 m,
oraz wyposazenie w sucha potke polozong ponad lustrem wody o szerokosci min. 1,5 m
(linia nr 2 — projekt 5).

Zaprojektowa¢ nowe lub dostosowaé istniejace przejScia dla malych zwierzat i plazéw
o podanych ponizej parametrach i okreslonej kilometrazem lokalizacji:

km 8+210 — istniejacy przepust dostosowaé do wymiaréw: szerokosé min. 1 m
i wysokos¢ min 1 m. z sucha pétka 0,5 m po jednej stronie (linia nr 447 — projekt nr 2),
km 19+100 — nowy przepust o wymiarach: 1,5 x 1,5 m z suchg pétka min. 0,5 m z jednej
strony (linia nr 2 — projekt nr 5),

km 21+725 ~ istniejacy przepust dostosowaé do wymiaréw: 2 x 1,5 z sucha potka min.
0,5 m z jednej strony (linia nr 2 — projekt nr 5),

km 224430 — istniejacy przepust dostosowaé do wymiaréw: 2 x 1,5 m z suchg pétka min.
0,5 m z jednej strony (linia nr 2 — projekt nr 5),

km 9+608 — istniejacy przepust dostosowaé do wymiar6w: szeroko$é min.
1 m x wysokos¢ 1 m (linia nr 3 - projekt nr 8),

km 10+227 - istnigjacy przepust dostosowaé do wymiaréw: szeroko$¢ min
1 m x wysokoéc 1 m (linia nr 3 — projekt nr 8),

km 14+672 — istniejacy przepust dostosowaé do wymiar6w: szeroko$¢ min.
1 m x wysokosé¢ 1 m (linia nr 3 — projekt nr 8),

km 22+460 - istniejacy przepust dostosowa¢ do wymiaréw: szeroko$é min.
1,5 m x wysoko$¢ 1m (linia nr 3 — projekt or 8),

na liniach kolejowych polozonych w tym samym korytarzu transportowym, rownolegle
do linii, ktérych dotyczy inwestycja nalezy wprowadzi¢ rozwiazania umozliwiajace
zachowanic cigglodci i funkcjonalnosci budowanych imodernizowanych przejsé dla
zwierzat (analogiczne do powstajacych na liniach wehodzacych w zakres inwestycji).

W zakresie zagospodarowania powierzchni przejsé oraz ich otoczenia nalezy:

Suche pdlki stosowac tam gdzie mozliwe jest ich uksztaltowanie z naturalnych brzegéw
koryta.

Pétki musza by¢ prowadzone réwnolegle do podioza i ptynnie taczyé sie z otoczeniem
przy wlotach przepustu.

Przy przejsciu $rednim sucha potke pod mostem nalezy odpowiednio zagospodarowad
w sposéb przypominajacy naturalne warunki np. wysypanie zwirem.

Otoczenie mostu winno byé zagospodarowane roslinnoscia.

Nalezy sporzadzi¢ projekt nowych nasadzefi w rejonie przejs¢ dla zwierzat, w tym
naprowadzajacych, ochronnych i izolacyjnych, z zastosowaniem gatunkéw rodzimego
pochodzenia, zgodnych z siedliskiem.

Urzadzenia odwadniajace, w szczegolnosci rowy wzdhuz kolei zaprojektowaé tak, aby nie
stanowily one pulapek dla zwierzat (rowy odwadniajace trawiaste z zastosowaniem
korytek Gara lub stowackich, a takze w postaci odwodnienia szczelnego - drenazu).
Zabezpieczenia akustyczne naleZzy projektowaé jako nieprzezroczyste, w ostatecznosci
mogg to by¢ konstrukcje przezroczyste z naklejonymi pionowymi pasami o szerokosci
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2 cm rozmieszczonymi co 10 cm, w kolorystyce kontrastujacej z otoczeniem. Na gornej
krawedzi ekranu winna by¢ umieszczona nieprzezroczysta belka o wysokosci 10 cm.

1.3.6. Nalezy zastosowaé $rodki minimalizujace ponadnormatywne oddziatywanie akustyczne
w postaci ekranéw akustycznych w projektach nr: 3, 5, 8, 9. W obszarach, gdzie z uwagi
na uwarunkowania natury technicznej wystepuje brak mozliwosci zastosowania ekrandw
akustycznych (kolizje, przejazdy, oddalenie ekranu od Zrédta hatasu), nalezy zastosowac
maty antywibracyjne: w projekcie nr 8 na linii nr: 3: migdzy km 8+850 a km 9+050 oraz
migdzy km 14+650 a km 14+950.

Lokalizacj¢ i parametry ekranéw dla poszczeg6lnych projektéw podano w tabelach 1, 2,
3, 4 zamieszczonych ponizej.

Tabela 1. Lokalizacja ekrandéw akustycznych na poszczegéinych liniach w ramach projektu nr 3

Nazwa | Nrlinii | odkm | dokm | Ly [m} | H, [m] | Strona linii
E3N 509 - - 500 50 lewa
0+400 | 0+900
E3/2 509 0+300 | 1+250 | 950 6.0 lewa
E3/3 20 4+600 | 4+750 150 5.0 prawa
E3/4 20 5+300 | 5+600 | 300 5.0 prawa
E3/5 502 0+170 | 1+000 | 830 4.0 lewa
E3/6 | 502 | 150 | 1+450 | 300 | 5.0 lewa
E3/7 502 0+600 | 0+850 | 250 4.0 prawa
E3/8 | 5461901 | 9+400 | 9+700 { 300 5.0 lewa
E3/9 | 5461901 | 9+300 | 9+800 | 500 5.0 prawa

Tabela 2. Lokalizacja ekranéw akustycznych na poszczegélnych liniach w ramach projektu nr 5

Nazwa | Nrlinii | odkm | dokm | Ly [m] H,, [m] Strona
linii

E5/1 21448 | 12+000 [ 12+850 | 850 7.0 prawa
E572 21448 | 12+000 | 13+350 | 1350 | 7.0(900m), | lewej

5.0 (450m)

ES/3 | 21448 | 154250 | 214900 | 6750 7.0 prawa

ES/4 21448 | 21+900 | 23+550 | 1650 5.0 prawa
ES5/5 | 2i448 | 16+150 | 17+200 | 1050 6.0 lewa
ES/6 2i448 | 18+650 | 21+900 | 3250 7.0 lewa
ES/7 21448 | 21+900 | 23+550 | 1650 5.0 lewa
E5/8 2 30+900 | 31+200 | 300 4.0 lewa

E5/9 2 314000 | 31+400 | 400 4.0 prawa

ES/10 2 31+650 | 32+100 | 450 3.0 prawa
E5/11 2 39+700 | 40+200 | 500 4.0 lewa




Tabela 3. Lokalizacja ekranéw akustycznych na poszczegélnych liniach w ramach projektu nr 8

Nazwa Nr od km | do km L, H, | Strona
limii [m] [m] linii
E8/1 3 8+050 | 8+700 | 650 50 | prawa
ES8/72 3 8+850 | 9+050 | 200 5.0 | prawa
E8/3 3 10+000 | 104400 | 400 | 5.0 | prawa
ES8/4 3 14+650 | 14+950 | 300 7.0 | prawa
E8/5 3 14+650 | 14+900 | 250 5.0 lewa
E8/6 3 15+200 | 15+900 | 700 | 7.0 | prawa
ES8/7 3 15+250 | 15+900 | 650 6.0 lewa
ES8/8 o3 21+500 | 21+800 | 300 5.0 lewa
E8/9 3 214500 | 22+500 { 1000 | 7.0 | prawa
ES8/10 3 22+100 | 22+950 | 850 4.0 lewa

Tabela 4. Lokalizacja ekranéw akustycznych na poszezegolnych liniach w ramach projektu nr 9

1.3.7.

1.3.8.

1.3.9.

2.1.

3.1.

3.2,

Nazwa Nr odkm | dokm L, H, | Strona
linii [m] [m linii
E9/1 8 28+750 | 294050 | 300 4.0 | prawa
E9/2 8 28+750 | 29+050 | 300 4.0 lewa

Na obszarach o wysokim i bardzo wysokim stopniu zagrozenia dla wéd podziemnych
nalezy zaprojektowaé wykonanie umocnionych rowéw lub szczelnych systeméw
odwodnienia w postaci drenazu, ktore zabezpiecza jakos¢ wod gléwnego poziomu
uzytkowego przed zanieczyszczeniami w trakcie eksploatacji przedmiotowej inwestycji.
Nalezy zaprojektowac zabezpieczenia w miejscach wprowadzania wod opadowych i
roztopowych splywajacych z podtorza do ciekéw naturalnych. Zabezpieczenia - w postaci
osadnikéw wraz z zastawkami zabezpieczajacymi przed przedostaniem sie wigkszej ilosci
zanieczyszczen do cickéw wodnych w czasie wystapienia awarii, nalezy zastosowaé na
linii nr 2 w projekcie nr 5 w km 19+100; km 21+725; km 22+430; km 31+801.

Podczas budowy lub modernizacji obicktow inzynieryjnych, a szczegdlnie prac
zwiazanych z gl¢bokimi wykopami, nalezy ograniczy¢ mozliwo$¢ przedostania sie
zanieczyszczen do wod podziemnych i powierzchniowych, poprzez zastosowanie
odpowiednich zabezpieczen np. w postaci $cianck szczelnych ograniczajacych doplyw
wéd gruntowych do ww. obiektow i wykopow.

Stwierdzam konieczno$¢ wykonania badan monitoringowych.

Nalezy prowadzi¢ monitoring systemu odwodnienia torowiska, obiektéw inzynierskich
i kubaturowych poprzez systematyczne obserwacje jego stanu technicznego.

Nakladam koniecznosé¢ przeprowadzenia oceny oddzialywania przedsigwzigcia na
Srodowisko w ramach postepowania w sprawie wydania decyzji, o ktérej mowa
w art. 72 ust. 1 ustawy o0s.

Nalezy poda¢ szczegblowe rozwiazania dotyczace systemu odwodnienia torowiska wraz
z dziataniami majacymi na celu ochrong wod powierzchniowych i podziemnych.

Na etapie projektu budowlanego nalezy zweryfikowaé lokalizacj¢ i parametry
geometryczne (wysoko$¢ i dlugosé) ekranéw akustycznych oraz dodatkowych elementéw
podnoszacych skuteczno$é zabezpieczenia (daszki, pochianiacze oktagonalne) oraz dane
dotyczace izolacyjnosci ekrandow.



4.1.

Nakladam obowigzek przedstawienia w terminie 18 miesigcy od dnia oddania
obiektéw do uzytkowania analizy porealizacyjnej w zakresie oddzialywania
akustycznego, wykonanej po uplywie 1 roku od dnia oddania inwestycji do
uzytkowania.

Pomiary halasu nalezy wykona¢ zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia
16 czerwca 2011 r. w sprawie wymagan w zakresie prowadzenia pomiaréw poziomow
substancji lub energii w §rodowisku przez zarzadzajacego droga, linia kolejowa, linia
tramwajowa, lotniskiem lub portem (Dz. U. Nr 140 poz. 824) dla poszczegdlnych
projektow w punktach wskazanych w tabelach nr 5, 6, 7, 8, 9, 10, zamieszczonych
ponizej. W przypadku niedotrzymania standardéw jakosci Srodowiska nalezy zastosowad
odpowiednie dodatkowe zabezpieczenia. Przy stwierdzeniu przekroczen dopuszczalnych
pozioméw halasu nalezy przedstawié rozwiazania zabezpieczajace tereny chronione
przed ponadnormatywnym oddziatywaniem akustycznym. W sytuacji, w ktorej standardy
w $rodowisku nie beda mogly byé dotrzymane, nalezy podjaé dziatania majace na celu
utworzenie obszaru ograniczonego uzytkowania.

Tabela 5 Lokalizacje punktéw do analizy porealizacyjnej dla projektu nr 2

Tabela 6 Lokalizacje punktéw do analizy porealizacyjnej dla projektu nr 3

Tabela 7 Lokalizacje punktéw do analizy porealizacyjnej dla projektu nr 5

Tabela 8 Lokalizacje punktéw do analizy porealizacyjnej dla projektu nr 8

Numer | Numer | Kilometr | Strona
punktu | linii
P2-1 447 7+550— | Lewa
T+700
P2-2 447 12+000 | Prawa
P2-3 447 26+000 | Lewa

Numer | Numer | Kilometr | Strona
punktu | linii
P3-1 509 0+700 Lewa
P3-2 20 5+550 Prawa
P3-3 20 7+050 Prawa

Numer | Numer | Kilometr | Strona
punktu | linii
P51 | 2i448 | 12+750 | Prawa
P52 | 21448 | 17+200 | Prawa
P53 2 40+000 | Lewa

Numer | Numer | Kilometr | Strona
punktu | linii
P8-1 3 8+950 Prawa
P82 3 10+250 | Prawa
P3-3 3 15+600 | Prawa
P8-4 3 214550 | Prawa
P85 3 22+300 | Lewa




Tabela 9 Lokalizacje punktéw do analizy porealizacyjnej dla projektu nr 9

Numer | Numer | Kilometr | Strona
punktu | linii
P9-1 2 4+750* | Lewa
P9-2 8 6+300* | Prawa
P9-3 8 6+300* | Lewa

* kilometracja zgodna z dobudowywanym torem

Tabela 10 Lokalizacje punktéw do analizy porealizacyjnej dla projektu nr 10

Numer | Numer | Kilometr | Strona
punktu | limii
P10-1 KDP 4+400 Lewa
P10-2 KDP 5+400 Lewa
P10-3 KDP 104550 | Lewa

UZASADNIENIE

W dniu 9 marca 2011 r. do Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Warszawie wplynat
wniosek z dnia 14 lutego 2011 r., Przedsigbiorstwa PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.,
reprezentowanego przez pelnomocnika — Pana Jaroslawa Bodulskiego o wydanie decyzji
o grodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsigwziecia pn.: ,Modemizacja i rozbudowsd
Warszawskiego Wezla Kolejowego™.

Rodzaj inwestycji i fakt zakwalifikowania jej do przedsigwzigé mogacych zawsze znaczaco
oddzialywac¢ na srodowisko potwierdzily — wynikajgca zart. 75 ust. 1 pkt 1 lit. a tiret pierwsze ustawy
oos — wlhasciwos¢ Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Warszawie w przedmiotowe;j
sprawie.

Rodzaj, parametry techniczne oraz zasigg potencjalnego oddziatywania na srodowisko przedmioctowe;j
inwestycji zaliczaja ja do grupy przedsigwzie¢ wymienianych w § 2 ust. 1 pkt 29 rozporzadzenia Rady
Ministrow z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsigwzigé mogacych znaczaco oddziatlywaé na
$rodowisko (Dz. U, Nr 213, poz. 1397).

W trakcie postgpowania administracyjnego zmierzajacego do wydania decyzji o srodowiskowych

uwarunkowaniach dla przedmiotowego przedsigwzigcia przeanalizowano nastgpujace dokumenty:

— wniosek o wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach;

— pelnomocnictwo z dnia 27 stycznia 2011 r., nr IRRK25/2b-0814-TEN-T-2/2011/11, dla Pana
Jarostawa Bodulskiego; _

— wypisy z ewidencji gruntéw obejmujace teren, na ktoérym realizowane bedzie przedsigwzigcie oraz
obejmujace obszar, na ktéry bedzie oddziatywac przedsigwzigeie;

— kopie map ewidencyjnych obejmujacych teren, na ktorym bedzie realizowane przedsiewzigcie oraz
obszar, na ktory bedzie oddziatywaé przedsigwzigcie;

— raport o oddzialywaniu na Srodowisko przedsigwzigcia pn. ,,Modernizacja i rozbudowa
Warszawskiego Wezla Kolejowego™, wraz z uzupehlieniami, sporzadzony przez firme Scott
Wilson Sp. zo. 0.;

— wnioski stron postgpowania i spofeczenstwa, dotyczace przedmiotowej inwestycji

a takZe uzyskano wymagana zgodnie z:

— art. 77 vst. 1 pkt 2 ustawy o0o$§ opini¢ Pafistwowego Wojewddzkiego Inspektora Sanitarnego w
Warszawie z dnia 24 sierpnia 2011 r., znak: ZNS.7123-581-1/11.PN.
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Wzmiankowana opinia Pafstwowego Wojewodzkiego Inspektora Sanitarnego w Warszawie zawiera
uwagi na temat koniecznych do spetnienia w trakcie realizacii i eksploatacji przedsigwzigcia wymagan
higienicznych i sanitarnych. Uwagi wystosowane przez ww. organ zostaty uwzglednione w pkt 1.2.1.,
pkt 1.2.20., pkt 1.2.21-1.2.33., pkt 1.3.6., pkt 4.1. sentencji decyzji. Warunki zostaly uwzglednione w
calosci.

W raporcie przeanalizowano sytuacie polegajaca na niepodejmowaniu przedsigwzigcia oraz dwa

warianty jego realizacji:

1) wariant I — obejmujacy prace modernizacyjne i budowlane (w tym rozbiérkowe) na istniejacych
liniach kolejowych wymienionych w pkt. 1.1. niniejszej decyzji, majace na celu zwigkszenie
plynnosci przejazdéw oraz utrzymanie i podniesienie optymalnej przepustowosci linii, jak réwniez
przygotowanie systemu kolejowego Warszawy na wprowadzenie do Warszawskiego Wezla
Kolejowego kolei duzych predkosci,

2) wariant II, w ktérym zakres wykonywanych prac pokrywa sig¢ z wariantem I w oémiu projektach,
w pozostatych projektach, nr 3 i nr 7, jest on powiqkszony w stosunku do wariantu I. Oprécz prac
przewidzianych w ramach warianta I, proponuje si¢ dodatkowo budowe nowych linii kolejowych
wraz z elementami podtorza i towarzyszacymi obiektami inZynierskimi i kubaturowymi:
~  w projekcie nr 3 na linii nr 20 — linii dwutorowej na odcinku Warszawa Gdafiska — Jagiellonka

— Warszawa Praga,
— w projekcie nr 7 - dwutorowe;j linii kolejowej na linii nr 7, od okolic Legionowa do stacji
Swiercze; na linii 456 budowe nowego toru od stacji Warszawa Praga WPC do Legionowa.

Po wnikliwej analizie przeb1egu poszczegdlnych wariantéw oraz dokonaniu oceny ich
srodowxskowych spolecznych i ekonomicznych uwarunkowan, wybrano do realizacji wariant 1 —
Z uwagi na mme_]szy zakres prac oraz mniejsza zajetosé terenu niz w wariancie I, a co za tym idzie
krétszy czas prac i mniejszy obszar oddziatywania inwestycji. Realizacja wariantu [ wigza¢ si¢ bedzie
ze znacznie mniejsza ingerencja w otaczajace srodowisko, gdyz prace wykonywane beda gtéwnie w
zasiegu istnicjacej infrastruktury kolejowej, wykraczajac jedynie nieznacznie na tereny przylegle do
torowiska. Realizacja wariantu I nie stworzy dodatkowych barier dla bytujacych na tym obszarze
zZwierzat, powstang ponadto bezpieczne przejscia ulatwiajace im migracje.

Rozwiazanie polegajace na niepodejmowaniu przedsigwzigcia odrzucono ze wzglgdu na koniecznosc
poprawy przepustowosci linii i jakosci polaczen kolejowych, jak tez plynnosci i bezpieczefistwa
ruchu. Rezygnacja z realizacji inwestycji powodowalaby zwigkszenie udzialu transportu drogowego
w rejonie okolic Warszawy, co skutkowaloby zwiekszeniem presji na srodowisko ze wzgledu na
wykorzystanie bardziej obcigzajacej $rodowisko naturalne formy transportu, jaka jest transport
samochodowy.

Przeprowadzona analiza potwierdzila, ze tre$¢ przediozonego raportu wraz z uzupehieniami jest
zgodna z art. 66 ustawy 00§, a zawarte w niej warunki realizacji przedsigwzigcia i projektowane
rozwiazania chroniace Srodowisko zostaly zaproponowane racjonalnie i adekwatnie do charakteru
iskali oddziatywania inwestycji na $rodowisko. Organ w celu zminimalizowania wplywu
rozpatrywanego przedsigwziecia na srodowisko wzigl pod uwage i uwzglednil ustalenia zawarte

w raporcie i okreslit na ich podstawie:

1) rodzaj i miejsce realizacji przedsigwzigcia (pkt 1.1. sentencji decyzji);

2) warunki wykorzystania terenu w fazie realizacji i eksploatacji przedsigwzigcia, ze szczegdlnym
uwzglednieniem koniecznosci ochrony cennych wartosci przyrodniczych, zasobéw naturalnych
i zabytkéw oraz ograniczenia uciazliwosci dla terenow sgsiednich (pkt 1.2. sentencji decyzji);

. 3) wymagania dotyczace ochrony s$rodowiska konieczne do uwzglednienia w dokumentacji
wymaganej do wydania decyzji, o ktdrej mowa w art. 72 ust. 1 ustawy oo$ (pkt 1.3. sentencji
decyzji);

4) konieczno$é przeprowadzenia badan monitoringowych w wybranym zakresie (pkt 2. sentencji
decyzji);

5) konieczno$é przeprowadzenia oceny oddzialywania przedsigwzigcia na $rodowisko w ramach
postepowania w sprawie wydania decyzji, o ktérej mowa wart. 72 ust. 1 ustawy oo$ (pkt 3.
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sentencji decyzji); . -
6) konieczno§¢é wykonania analizy porealizacyjnej w zakresic hatasu {pkt 4. sentencji decyzji).

Powyzsze warunki, wymagania i zalecenia znajduja racjonalne uzasadnienie wynikajace z przepiséw
prawa oraz ogoinie przyjetych zasad zachowania ladu spolecznego, zgodnie z ktérymi wystosowane
srodowiskowe uwarunkowania realizacji przedsigwzigcia mozna umotywowaé w przedstawiony
ponizej sposob.

Prace zwigzane z realizacjg inwestycji beda powodowaly ucigzliwosci halasowe, ktérych Zrédio
stanowié bedzie praca maszyn budowlanych i innych urzadzen (np. przy wycince drzew) oraz srodki
transportu wykorzystywane podczas budowy. Majac zatem na wzgledzie zachowanie odpowiedniego
klimatu akustycznego wokot terenu inwestycji w trakcie jej realizacji zaplecze budowy i parku maszyn
budowlanych nalezy lokalizowa¢ tak, aby prace nie stanowily uciazliwosci ponadnormatywnych na
terenach z zabudowg chroniong, a prace w poblizu miejsc ochrony akustycznej prowadzi¢ w miarg
mozliwosci poza pora nocna (pkt 1.2.20., 1.2.21. sentencji decyzji) przy uzyciu sprawnego technicznie
sprzgtu, eksploatowanego i konserwowanego w sposob prawidlowy, o niskim poziomie spalin i malej
uciazliwosci akustycznej (1.2.19. sentencji decyzji). W celu minimalizacji wplywu fazy budowy na
$rodowisko i zdrowie ludzi, nalezy opracowac i wdrozy¢ taki plan robét, aby urzadzenia emitujace
hatas o duzym natgzeniu, w poblizu zabudowan mieszkalnych nie pracowaly jednoczesnie oraz aby
zoptymalizowa¢ wykorzystanie sprzgtu budowlanego i S$rodkéw transportu (np. poprzez
zminimalizowanie zbednych przejazdéw) (pkt 1.2.22. sentencji decyzji). Uciazliwosci zwiazane
z realizacja przebudowywanej linii kolejowej beda mialy charakter okresowy i ustapig w momencie
ukonczenia etapu realizacji przedsigwzigcia.

Halas generowany przez ruch kolejowy w trakcie ecksploatacji przedsigwzigcia spowoduje
przekroczenia wartosci dopuszczalnych na niektorych terenach zabudowy mieszkaniowej. W celu
ograniczenia tego oddzialywania na etapie eksploatacji przedsigwzigcia przewidziano wykonanie
ckranéw akustycznych i mat antywibracyjnych, wedlug parametrow technicznych i zgodnie
z lokalizacja zawarta w pkt 1.3.6. sentencji decyzji.

Ponadto wyniki przeprowadzonej analizy porealizacyjnej, o ktérej mowa w pkt 4.1. sentencji decyzji,
umozliwia dokladne ustalenie lokalizacji ekranoéw akustycznych, o ktérych mowa w pkt. 1.3.6.
sentencji decyzji oraz pozwolg na zweryfikowanie skutecznosci zastosowanych mat
antywibracyjnych, w celu zapewnienia najlepsze) mozliwej ochrony terendw sasiadujgcych
z przebudowywana linig kolejowa, a takze umozliwia zaprojektowanie i wykonanie dodatkowych
zabezpieczen wibroakustycznych zapewniajacych dotrzymanie dopuszczalnych pozioméw hatasu
w Srodowisku w przypadku stwierdzenia ewentualnych przekroczen dopuszczalnych pozioméw hatasu
na skutek eksploatacji przedsigwzigcia.

Stwierdza si¢ koniecznos¢ przeprowadzenia ponownej oceny oddzialywania przedmiotowego
przedsigwzigeia na Srodowisko na etapie projektu budowlanego, uznajac, ze posiadane na etapie
wydawania ninigjszej decyzji dane na temat przedsiewzigcia, w tym dane dotyczace jego rodzaju
i charakterystyki, powiazan z innymi przedsi¢wzigciami - kumulacji oddziatywan akustycznych, nie
pozwalaja wystarczajaco ocenié¢ oddzialywania przedmiotowego przedsigwzigcia na $rodowisko (pkt
3.2. sentencji decyzji).

W okresie realizacji przedsigwzigcia mozna spodziewac sig uciazliwosci zwigzanych zemisja
substancji zanieczyszczajacych powietrze, pochodzacych z procesu spalania paliw w silnikach
samochoddéw spalinowych oraz innych pojazdéw wykorzystywanych przy pracach budowlanych.
Ponadto, podczas prowadzenia prac ziemnych i rozbiérkowych moze wystapié zjawisko pylenia.

Przy odpowiedniej organizacji robdt budowlanych mozliwe jest zmniejszenie ww. uciazliwosci.
W zwiazku z czym Inwestor ma obowiazek ograniczy¢ skutki wtdrnego zapylenia poprzez m. in.
zachowanic wysokiej kultury robdt przez systematyczne sprzatanie placu budowy, zraszanie go woda
(zaleimie od potrzeb), ograniczenie predkosci jazdy pojazdéw samochodowych w rejonie budowy,
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uwazne tadowanie materiatéw sypkich na samochody, przykrywanie plandekami skrzyn fadunkowych
samochoddw transportujacych materiaty sypkie (pkt 1.2.18. sentencji decyzji).

W celu ograniczenia emisji zanieczyszczei do powietrza Inwestor jest zobowigzany do stosowania
sprzetu, o ktérym mowa w pkt. 1.2.19. sentencji decyzji.

W celu zapewnienia ochrony érodowiska gruntowo — wodnego przed zanieczyszczeniem substancjami
ropopochodnymi pochodzacymi z ruchu pojazdéw transportujacych materialy budowlane oraz
eksploatacji maszyn i urzadzen wykorzystywanych przy realizacji inwestycji, wprowadzono warunek
opisany w pkt 1.2.19. sentencji decyzji.

W celu ochrony obszaréw, na ktérych wystepuja podatne na zanieczyszczenie wody powierzchniowe
i ptytko wystgpujace wody podziemne, jak tez ochrony ujeé wody w trakcie realizacji i eksploatacji
przedsigwzigcia, wprowadzono warunki opisane w punktach: 1.2.23., 1.2.25., 1.2.26. sentencji decyzji
oraz wymagania opisane w punktach: 1.3.7.,, 1.3.8. i 1.3.9. sentencji decyzji. Zakaz pozostawiania
niezasypanych wykopow ma na celu uniknigcie tworzenia sig tymczasowych zbiornikéw retencyjnych
powstajacych w wyniku splywajacych wod opadowych i roztopowych, ktére nastgpnie infiltrowaé
beda bezposrednio do wod podziemnych.

Monitoring systemu odwodnienia torowiska, obiektéw inZynierskich i kubaturowych opisany
w pkt 2.1. ma na celu zapewnienie droznosci ww. systemu i jego prawidtowego funkcjonowania.

Poniewaz na obecnym etapie prac istnieje jedynie ogélna koncepcja systemu odwodnienia torowiska
inie bylo mozliwosci szczegblowej oceny rozwiazan technicznych w tym zakresie, nalozono
konieczno$¢ przeprowadzenia ponownej oceny na etapie projektu budowlanego (pkt 3.1. sentencji
decyzji). '

Podczas budowy przedmiotowej inwestycji beda generowane odpady w wyniku prowadzenia prac
rozbiérkowo-przygotowawczych oraz na etapie wlasciwej -budowy przedmiotowej linii kolejowe;:
Odpady beda powstawaé wzdluz realizowanego odcinka linii kolejowej oraz w zapleczu socjalnym
i zapleczu technicznym placu budowy. Ponadto bgda powstawaé zaréwno odpady zwiazane
z funkcjonowaniem maszyn budowlanych i instalacji niezbednych do budowy linii kolejowej, resztki
niewykorzystanych materialéw, jak i odpady powstate w wyniku likwidacji zaplecza budowy i parku
maszyn. Moga réwniez powsta¢ odpady niebezpieczne, np. zuzyte podkiady kolejowe.

W celu realizacji wymogdw minimalizacji ilosci powstajacych odpadéw i ograniczenia ich wpltywu na
érodowisko wprowadzono warunek opisany w pkt 1.2.27. sentencji decyzji. Majac za$ na uwadze
zachowanic wlasciwej jakosci sanitarnej §rodowiska na terenie inwestycji, zabezpieczenie terenéw
budowy i jej okolic przed za$mieceniem oraz zanieczyszczeniem srodowiska gruntowo — wodnego
odpadami, w tym niebezpiecznymi, jak réwniez w celu zapewnienia mozliwoéci wdroZenia
prawidlowej gospodarki odpadami oraz zabezpieczenia przed przedostaniem si¢ odpadow do
érodowiska zobowiazano Inwestora do przestrzegania warunkéw opisanych w pkt 1.2.28.-1.2.33.
sentencji decyzji).

Prawidlowa organizacja systemu biezacego gospodarowania odpadami oraz wlasciwa organizacja
placu budowy, jej zaplecza i parku maszyn, a takze przestrzeganie zasad bezpieczenistwa pracy
i postepowania  z odpadami  niebezpiecznymi, wplynie na minimalizacj¢ bezposredniego
oddziatywania odpadéw na zdrowie i Zycie ludzi oraz na srodowisko.

W zwiazku z powyzszym ocenia si¢ ze, w wyniku prawidlowo prowadzonej gospodarki odpadami
‘powstajacymi w procesie budowy, jak ieksploatacji przedmiotowej inwestycji, z zachowaniem
warunkow okreslonych w niniejszej decyzji — oddzialywanie zwiazane z powstajacymi odpadami nie
bedzie wywierato negatywnego wplywu na srodowisko.

W celu zabezpieczenia ludzi przed zagrozeniami zwiazanymi z budowa przedsigwzigeia, w tym przed
ewentualnymi  skutkami przebywania w terenie o podwyzszonych wartosciach pola
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elektromagnetycznego w poblizu urzadzen tacznosci GSM, wprowadzono warunki opisane w pkt
1.2.34. sentencji decyzji.

W celu ochrony wéd podziemnych i powierzchniowych przed zanieczyszczeniem, ochrony terenéw
dolin rzecznych, terendw podmoklych, stanowisk zwierzat i roslin chronionych, lokalnych szlakow
migracji zwierzat, a takZe stanowisk wystgpowania motyla pazia zeglarza, jak réwniez w celu
zmnigjszenia negatywnych oddziatywaf zwiazanych ze wzrostem efektu barierowego na etapie
budowy inwestycji, wprowadzono obostrzenia dotyczace lokalizacji zapleczy i placow budowy oraz
drog dojazdowych (pkt 1.2.1.-1.2.5 sentencji decyzji).

Majac na celu koniecznosé ochrony szaty rodlinnej rejonu inwestycji i ochrony drzew przewidzianych
do adaptacji wskazano Inwestorowi wytyczne dotyczace prac z odpowiednim zabezpieczeniem oraz
wskazano optymalna lokalizacje zaplecza budowy (pkt. 1.2.6. sentencji decyzji.)

W zwiazku z sasiedztwem, a takze przecinaniem przez modernizowang kolej rzek i ciekéw wodnych
wprowadzono warunki opisane w pkt. 1.2.7. sentencji decyzji, dotyczace ich ochrony przed
zanieczyszczeniem i zniszczeniem ich naturalnego charakteru. Warunki zostaly wprowadzone réwniez
w celu ochrony cennych siedlisk zwiazanych ze $rodowiskiem wodnym, wystepujacych w dolinach
rzek i koniecznoscia minimalizacji oddziatywania prac inwestycyjnych na te siedliska.

W celu zminimalizowania negatywnego wplywu inwestycji na srodowisko gruntowe wprowadzono
warunck opisany w pkt. 1.2.8. sentencji decyzji, dotyczacy odpowiedniego zdjgcia oraz
zabezpieczenia gleby, a takze wykorzystanie jej do rekultywacji po zakoficzeniu prac.

W celu ochrony siedlisk cennych gatunkéw ptakéw takich jak derkacz, czajka, brzeczka, blotniak
stawowy, dzigciol czarny wprowadzono warunki opisane w pkt 1.2.9. sentencji decyzji, dotyczace
prowadzenia prac w obrebie linii kolejowych zlokalizowanych w ich sasiedztwie. Natomiast
zobowiazanie Inwestora do ograniczenia terminu wycinki drzew ma na celu ochrong ptasich gniazd,
Jjaj 1 lggdw. Obowiazkiem Inwestora jest rowniez uzywania maszyn o niskim poziomie hatasu.

Majac na wzgledzie ochrong ptazéw na etapie realizacji prac natozono na Inwestora warunki, ktérych
realizacja zapewni mozliwosci ucieczki tych zwierzat z terenu inwestycji, okre§lono réwniez warunki
postgpowania podczas dzialan takich jak likwidacja podmoklosci — w tym optymalne terminy
likwidacji ww. elementéw oraz roslinnosci nadwodnej (pkt 1.2.10. sentencji decyzji). Natomiast
wcelu umozliwienia migracji plazom oraz zminimalizowania ich potencjalnej S$miertelnosci
Zzobowigzano Inwestora do stosowania korytek Gara do umocnien rowow (pkt 1.2.12. sentencji
decyzji).

Obowigzkiem Inwestora jest wykonanie nasadzen zastgpczych opisanych w pkt 1.2.11. sentencji
decyzji. Warunck ten ma na celu zminimalizowanie utraty roslinnosci zywicielskiej chronionego
gatunku motyla — pazia zeglarza.

Warunek opisany w pkt. 1.2.13. sentencji decyzji wprowadzono w celu zminimalizowania
negatywnych oddziatywan na obszar Natura 2000 Poligon Rembertéw PLH140041 we fragmencie
chronionym réwniez jako Rezerwat Bagno Jacka.

W celu ochrony zwierzat na etapie realizacji prac wskazano konieczno$¢ wykonania rob6t pod
nadzorem przyrodniczym, ktdry w razie koniecznosci dokona biezacej diagnozy terenu — opisana
w pkt. 1.2.14. sentencji decyzji.

Inwestor ma obowigzek stosowania herbicyddw biodegradowalnych do usuwania roglinnosei
zarastajace) nasyp kolejowy, co wykluczy przedostawanie si¢ Srodkéw chemicznych do ekosystemow
przylegajacych do modernizowanej linii, zwlaszcza w tereny cenne przyrodniczo (pkt 1.2.15. sentencji
decyzji).
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Warunek opisany w pkt. 1.2.16. sentencji decyzji wprowadzono w celu przywrécenia terenu do stanu
funkcjonalnosci przyrodnicze;.

Warunek opisany w pkt. 1.2.17. sentencji decyzji dotyczacy pielegnacji posadzonego materiatu
rolinnego wprowadzono w celu zapewnienia przyjgcia si¢ materiatu roslinnego.

Ponadto w sentencji niniejszej decyzji natozono szereg wymagan dotyczacych ochrony $rodowiska
biotycznego, koniecznych do uwzglednienia w dokumentacji potrzebnej do wydania decyzji
zezwalajacej na budowe inwestycji.

W celu wykluczenia mozliwosci wystapienia negatywnych oddzialywan na srodowisko przyrodnicze
wprowadzono wymaganie zaprojektowania zaplecza budowy poza miejscami cennymi przyrodniczo,
opisane w pkt. 1.3.1. sentencji decyzji.

Wymagania zawarte pkt. 1.3.2. sentencji decyzji nalozono w celu zminimalizowania efektu
barierowego i zmniejszenia $miertelnosci zwierzat. Konieczne jest umozliwienie swobodnego
przejécia zwierzetom poprzez dostosowanie do parametréw przejé¢ dla zwierzat przepustow
i obiektow mostowych, W zwiazku ze stwierdzeniem licznego wystepowania plazéw na linii nr 2 na
odcinku 21+800 — 22+500, gdzie po obu stronach torowiska stwierdzono wystgpowanie zab zielonych
i rzekotek drzewnych zobowiazano Inwestora do wykonania przepustéw. Cenne siedlisko z punktu
widzenia ochrony ptazéw znajduje si¢ réwniez na linii nr 2 w okolicy stacji Sulejéwek Mifosna
(21+690), gdzie polozony w niedalekiej odlegtosci ok. 10 m od linii kolejowej podmokly las stanowi
miejsce lggowe plazéw (zab zielonych). Obowiazkiem Inwestora jest zachowanie ciaglosci i
funkcjonalnoéci przejsé poprzez zastosowanie w torach sasiednich rozwiazan umozliwiajacych

migracje zwierzat.

Dia zachowania populacji zwierzat oraz utrzymania wymiany genetycznej konieczne jest zapewnienie
przemieszczania si¢ zwierzat, zwlaszcza wzdhiz ciekéw wodnych, ktére stanowia dogodne szlaki
migracji. W zwiazku z powyzszym w wymaganiach opisanych w pkt. 1.3.3. sentencji decyzji
wskazano budowe odpowiednich przejsé, majacych na celu utrzymanie lokalnej i ponadlokalnej
migracji oraz zapewnienie rézmorodnoéci biologicznej. Ponadto okreslono wytyczne dotyczace
zagospodarowania przej$¢ dla zwierzat oraz ich otoczenia, co zagwarantuje efektywne korzystanie
z przedmiotowych urzadzen ochrony $rodowiska. Wprowadzone wymagania przyczynia si¢ do
poprawienia migracji zwierzat i efektywnego wykorzystania przejsc.

W celu ochrony fauny w wymaganiach opisanych w pkt. 1.3.4. sentencji decyzji nakazano realizacje
urzadzen odwodnienia drogi tak, aby nie stanowily one putapek dla zwierzat.

Wymagania opisane w pkt. 1.3.5. sentencji decyzji dotyczace odpowiednio dostosowanych ekranow
akustycznych wprowadzono w celu zminimalizowania kolizji ptakéw z ww. ckranami.

Zgodnie z art. 10 § 1 Kpa organ prowadzacy postgpowanie zapewnit stronom czynny udziat
w kazdym stadium postgpowania, a przed wydaniem decyzji umozliwil im wypowiedzenie sig,
co do zebranych dowodéw i materialéw oraz zgloszonych zadaf. Stosownie do art. 49 Kpa oraz
art. 74 ust. 3 ustawy oo§ strony byly zawiadomione o decyzjach i innych czynnosciach organu
prowadzacego postgpowanie przez obwieszczenia. Obwieszczenia umieszczane byly na tablicy
ogloszefi Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska w Warszawie oraz w urzedach miast i gmin, po
terenach ktérych bedzie przebiegaé przedsigwziecie lub na obszary ktorych przedsigwzigeie bedzie
oddzialywaé. Informacje o obwieszczeniach publikowane byly réwniez w Biuletynie Informacji
Publicznej Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska w Warszawie.

Zgodnie z art. 30 ustawy 00§ organ zapewnil w ramach przeprowadzanej oceny oddzialywania
przedsiewzigcia na Srodowisko mozliwos¢ udzialu spoleczenistwa w postgpowaniu. Na podstawie
art. 33 ust. 1 ww. ustawy 00§ organ prowadzacy postgpowanie podat do publicznej wiadomosci
informacje o przystapieniu do przeprowadzenia oceny oddziatywania przedsigwzigcia na Srodowisko,
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wszczeciu postgpowania, przedmiocie decyzji, ktéra ma by¢ wydana w sprawie, organie wiasciwym
do wydania decyzji oraz organie wlasciwym do wydania opinii, mozliwosci zapoznania si¢ z
niezbgdna dokumentacja sprawy oraz o miejscu, w ktérym jest ona wylozona do wgladu, mozliwosci,
sposobie imiejscu skladania uwag iwnioskéw, wskazujac jednoczesnie 21-dniowy termin ich
skladania oraz organie wlasciwym do rozpatrzenia ewentualnych uwag i wnioskéw. Etap ten zostat
przeprowadzony dwukrotnie. Po raz pierwszy w dniach od 27 wrzesnia 2011 r. do 17 pazdziernika
2011 r. Obwieszczenia w przedmiotowej sprawie umieszczone byly na tablicy ogloszen Regionalnej
Dyrekeji Ochrony Srodowiska w Warszawie oraz w urzedach miast i gmin, po terenach ktérych bedzie
przebiegaé przedsigwzigcie lub na obszary kitérych przedsigwziecie bedzie oddziatywaé. Informacije
o obwieszczeniach publikowane byly réwniez w Biuletynie Informacji Publicznej Regionalnej
Dyrekcji Ochrony Srodowiska w Warszawie. Po raz drugi procedura ,21 dni dla spoleczefistwa”,
w dniach od 29 listopada 2011 r. do 19 grudnia 2011 r. zostala przeprowadzona w urzedach gmin:
Brwin6w i Pomiechéwek oraz w Urzedzie Miasta Stofecznego Warszawy Dzielnicy Warszawa Wawer
— ze wzgledu na nieprawidtowosé w uwidocznieniu w tych urzedach obwieszczenia informujacego
o pierwszym terminie ,,21 dni”. Obwieszczenia w tej sprawie umieszczone byly na tablicy ogloszen
Urzgdu Gminy Brwinéw, Urzedu Gminy Pomiechéwek oraz Urzedu Miasta Stolecznego Warszawy
Dzielnicy Warszawa Wawer oraz na stronie internetowej w Biuletynie Informacji Publicznej
Regionalnej Dyrekeji Ochrony Srodowiska w Warszawie.

W wyznaczonym przez organ terminie skladania wnioskéw przez spoleczenstwo do Regionalnego
Dyrektora Ochrony Srodowiska w Warszawie zostaly zfozone uwagi i wnioski dotyczace realizacji
przedmiotowego przedsigwzigcia, przedstawione w ponizszej tabeli w pkt 1. Ponadto do organu
wplynety wnioski sktadane przez strony postgpowania — opisane w pkt 2 ponizszej tabeli.

Sposéb wykorzystania zgtoszonych uwag i wnioskow:

Pkt. | WNIOSKI I UWAGI | STANOWISKO ORGANU

1. Whioski z dn, 14.10.2011 r. panstwa: Magdaleny i Lukasza Boguszéw, Aleksandry i
Tomasza Sulejow, Ewy Podchorskiej-Michalczuk, Dariusza Michalczuka, Urszuli
Lewandowskiej, Roberta Lewandowskiego oraz z dn. 17.10.2011 r. Katarzyny i Romana
Szezepanika, Jolanty i Wlodzimierza Hrymiaka, Anny i Grzegorza Borowiec, Roberta i
Anny Laskus, Jacka Podgérskiego i Magdaleny Szarzanowicz, Piotra i Jolanty Kreid,
Dariusza Le$niewskiego, Slawomira i Iwony Jasifiskich, Hanny i Lecha Bakon,
Bartlomieja i Flzbiety Krawczyk, Szymona i Katarzyny Ruman.

Whioski dotyczace zmiany lokalizacji i { Wniosku nie uwzgledniono.

rozwiazania  technicznego  przejazdu | Organ dokonat oceny oddziatywania
bezkolizyjnego planowanego jako tunel w | przedsiewzigcia na $rodowisko w  oparcin
ciagu ulic Cicha — Matejki w Jozefowie ozlozona dokumentacje, ktdra uwzgledniala
budowe tunelu w ciagu ulic: Cichej i Matejki w
Jozefowie.

Jednocze$nie nie jest wlasciwoécig organu
decydowanie o zmianie technicznych parametréw
planowanego przedsiewziecia.

Whiosek Zastgpcy Burmistrza Dzielnicy Wesola Miasta Stolecznego Warszawy z dn.
15.06.2011 r. znak: UD-XIV-WIR-JDZ-6870-77-2-11.

Whioseck dotyczy sugesti, aby oba | Wniosku nie uwzgledniono.

planowane nowe torowiska na terenie | Organ  dokonal  oceny  oddzialywania
dziclnicy Wesola zlokalizowane byly po | przedsigwzigcia na srodowisko w oparciu
stronie péinocne;j torowiska istniejacego, co | o zlozona dokumentacje, ktéra nie uwzgledniata
zdaniem Whioskodawcy przekladatoby sig | kwestii przedstawionej we wniosku.

na Zmniejszenie niedogodnosci | Jednoczesnie nie jest wlhasciwoscia organu
spowodowanych eksploatacja linii | decydowanie @ o  zmianie  technicznych
kolejowej dla mieszkaficow  posesji | parametrow planowanego przedsigwziecia.

zlokalizowanych wzdtuz ul. Glowackiego w
Wesolej.

Ponadto z posiadanych przez organ informacji
wynika, Ze usytuowanie toréw po poinocnej i
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poludniowej  stronie  linii wynika z
odseparowania ruchu dalekobieznego od ruchu
podmiejskiego oraz nie ma mozliwosci

technicznych innego usytuowania torow ze
wzglgdu na istniejacy uklad torowy stacji
Rembertow, na ktorej spotykaja si¢ linie kolejowe
nr 448, 449 i linia nor 2 o duzym obcigzeniu
ruchem.

Whiosek Przewodniczacego Rady Dzielnicy Rembertéw m.st. Warszawy z dn. 11.07.2011 r.
mak: UD-VIII-WOR-AQOS-0004-206-2-11, oraz Burmistrza Dzielnicy Rembertéw m.st.
Warszawy z dn. 17.10.2011 r., znak: UD-VIII-WOD-KRS-033-54-1-2011

Whioski dotyczace uwzglednienia w

ocenie oddzialywania na srodowisko:

— wariantowych rozwigzan
dwupoziomowych skrzyzowan drog z
linig kolejowa E20:

— wiaduktu nad torami taczacego ul.
Marsa z ul. Cyrulikéw jako
alternatywy dla budowy tunelu w
osi ul. Marsa i al. Gen. Chrusciela
~Montera”,

— wiaduktu w ciagu Trasy Olszynki
Grochowskiej jako alternatywy
dla  wiaduktu  wciggu ul
Nowochelmzynskiej;

— budowy nowego przystanku
kolegjowego w poblizu ul.
Chelmzynskiej o roboczej nazwie
Kaweczyn na linii nr 448 Warszawa
Zachodnia — Warszawa Rembertéw,

— przejsé dla pieszych
i rowerzystéw na przeduzeniu ul.
Podhalanskiej do ul. Makowskiej i
Podolskiej przez linie kolejowe nr 7
Warszawa Wschodnia-Dorohusk i nr
506 Warszawa Antoninow-Warszawa
Goclawek.

Whiosku nie uwzgledniono.

Organ stoi na stanowisku, ze przedlozony przez
Inwestora raport OOS wraz zuzupehieniami
zostal sporzadzony zgodnie z wymogami art. 66
ustawy 00§ izawiera wszystkie wymagane
informacje niezb¢dne do dokonania oceny
oddzialywania przedmiotowego przedsigwzigcia
na §rodowisko. We wiasciwy sposob oméwiono
w nim kwestie dotyczace poszczegdlnych

elementéw $rodowiska, w tym wplywu
inwestycji na czlowieka.

Organ  dokonal  oceny  oddzialywania
przedsigwzigcia na  podstawie  zloZonej

dokumentacji. Jednoczesnie nie jest wlasciwoscia
organu decydowanie o zmianie technicznych
parametréw planowanego przedsigwzigcia.

Whniosek Wojta Gminy Debe Wielkie z dnia 10.02.2012 r., znak: SR.6220.5.2011

Whniosek o wprowadzenie zapisow
odno$nie  konieczno$ei wprowadzenia
Srodkow minimalizujgcych
ponadnormatywne oddziatywanie
akustyczne w postaci ekranow
akustycznych. Zdaniem wnioskodawcy
niezbedne jest nalozenie obowiazku
wykonania zaproponowanych w raporcie

Whniosek uwzgledniony.
W pkt 1.3.6. sentencji decyzji organ nalozyl na
Inwestora  warunek  wykonania  ckrandw

akustycznych w celu dotrzymania dopuszczalnych
norm nat¢zenia hatasu na terenach chronionych
akustycznie. Parametry ckranow zostaly okreslone
na podstawie wyliczen i analiz i sa dobrane w
sposob optymalny dla lokalnych warunkéw,

00§ ekranéw akustycznych.
Whiosek dotyczy wprowadzenia zapiséw | Wniosek nieuwzgledniony.
odnosnie  wykonania  dodatkowych { Organ  dokonat  oceny  oddziatywania

ekranéw akustycznych w projekcie or 5

w miejscowosci Debe Wielkie:

— przedhuzenia w kierunku wschodnim
ekranu oznaczonego jako E5/10 do km
32+400 (wydtuzenie o 300 m),

przedsigwzigcia na srodowisko w  oparciu
o zlozona dokumentacj¢. Przedstawione w niej
analizy oddzialywania akustycznego wskazuja,
ze przyjeta lokalizacja ekranéw akustycznych
zapewni wladciwa i wymagang na terenach
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— polaczenia ekranéw oznaczonych jako | znajdujacych si¢ w poblizu omawianego fragmentu
E5/9 z E5/10, tj. wprowadzenia ich na | linii kolejowej ochrong akustyczna,
odcinku od km 31+400 do km 31+650 | W zwiazku z powyzszym, organ nie widzi
(wydtuzenie o 250 m); uzasadnienia dla kwestii podnoszonej we
— uwzglednienia dodatkowego ekranu po | wniosku.
poéinocnej stronie linii kolejowej nr 2
na odcinku od 31+500 do km 32+400.
Zdaniem Whnioskodawcy, parametry
geometryczne ww. ekranow winny by¢
doprecyzowane na etapie projektu
budowlanego lub wykonawczego.

Uwzgledniajac przeprowadzona oceng¢ oddzialywania przedsigwzigcia na srodowisko, w tym
na obszary Natura 2000 oraz przedstawione w sentencji decyzji warunki minimalizujace wplyw
przedsigwzigcia na srodowisko, nalezy stwierdzi¢, ze planowana inwestycja nie bedzie negatywnie
oddzialywaé na srodowisko, w tym na cele i podmioty ochrony obszar6w Natura 2000 oraz na ich
integralnos¢ oraz spojnosé calej sieci.

Z uwagi na powyzsze orzeczono jak w sentencji.
Pouczenie
Od niniejszej decyzji shizy prawo wniesienia odwotania, za posrednictwem Regionalnego Dyrektora

Ochrony Srodowiska w Warszawie, do Generalnego Dyrektora Ochrony $rodowiska w terminie 14 dni
od daty dorgczenia.

REGIONAL EKTOR
Ochrony Srodbwi Warszawie
Alek Atfowska

Zalacznik:
1. Charakterystyka przedsigwzigcia.

Otrzvmuja:
1. PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Pelnomocnik - Pan Jarostaw Bodulski
Scott Wilson Sp. z 0. o.
ul Rejtana 17
02-516 Warszawa,
2. Strony postgpowania - zgodnie z art. 49 Kpa,
3. aa.
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Warszawa, dnia3 kwietnia 2012 r.

REGIONALNY DYREKTOR
OCHRONY SRODOWISKA
W WARSZAWIE

WOO0S-11.4201.3.2011.TS

Zalacznik do decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach

Charakterystyka przedsigwzigcia zgodnie z art. 82 ust. 3 ustawy o udost¢pnianiu informacji
o §rodowisku i jego ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach
oddzialywania na §rodowisko (Dz. U, Nr 199, poz. 1227, ze zm.).

Planowane przedsigwzigcie polegajace na modernizacji i rozbudowie Warszawskiego Wezta
Kolejowego wpisuje si¢ w dziatania wynikajace z realizacji drugiego gléwnego priorytetu Strategii
Rozwoju Kragju 2007 — 20135, poprzez poprawg stanu infrastruktury technicznej, optymalizacje
i podniesienie jakosci krajowego systemu transportowego przy uwzglednieniu kosztéw zewnetrznych
dziatalnosci transportowej, ponoszonych przez spoleczenstwo i gospodarke. Biorac pod uwagg szeroki
aspekt zagadnien wplywu transportu na rodowisko, eksploatacja zmodernizowanego wezia wplynie
pozytywnie na jego stan — transport kolejowy jest bowiem znacznie bardziej przyjazny dla Srodowiska
niz samochodowy.

Przedsigwzigcie podzielone zostato na 10 projektow, z ktérych na 2 projekty — projekt nr 6 i 7, oraz na
1 projekt z wyjatkiem czeéci dotyczacej branzy telekomunikacyjnej — zostaly juz wydane odrebne
decyzje srodowiskowe, i sa one w trakcie realizacji. Pozostale projekty — nr 1 w zakresie jego czgsci
dotyczacej branzy telekomunikacyjnej, oraz projekty nr 2, 3, 4, 5, 8, 9, i 10 — sa przedmiotem
niniejszej decyzii.

1. Projekt nr 1 Modernizacja linii Srednicowej

W zwiazku ze zlym stanem technicznym urzadzen radiotacznodci, na linii $rednicowej wykonany
zostanie system radiotacznosci GSM-R. Teren, na ktérym beda ustawione urzadzenia GSM-R bedzie
ogrodzony i zabezpieczony przed dostgpem ludzi nieupowaznionych. Docelowa, uszczegélowiona
lokalizacja stacji bedzie poprzedzona wykonaniem odpowiednich pomiaréw pokrycia i rozchodzenia
sie fali radiowej w terenie. Wszystkie planowane liniowe urzadzenia lacznosci kolejowej beda
zlokalizowane w terenie kolejowym, po obydwu stronach ukladu torowego.

2. Projekt nr 2 Modernizacja linii Warszawa Wlochy — Grodzisk Mazowiecki

W ramach analizowanego przedsiewzigcia realizowane bgda prace modernizacyjne na linii kolejowej
nr 447. W celu zwickszenia predkosci poruszajacych sig pociagéw do 120 km/h dojdzie do
przesunigcia toru nr 4 w plaszczyZnie poziomej i modernizacji toru nr 3. Ponadto, modernizacja
uktadéw torowych na szlakach i posterunkach ruchu obejmie wymiang nawierzchni oraz korektg
ukladéw geometrycznych. Modernizacja podtorza polegaé¢ bedzie na budowie warstwy ochronnej, w
niektorych miejscach z geowtoknina i geosiatkg. Odwodnienie podtorza zostanie odbudowane lub
zbudowane na nowo, w postaci drenazu oraz rowéw odwadniajacych.
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W zakresie obiektow inzynieryjnych planuje si¢ wykonanie nastepujacych elementow:

- przejscia pod torami - remonty przej$é, budowa wind i platform,

—  przepusty,

— mosty — budowa nowych ustrojéw noénych wraz z- remontem przyczétkéw, remonty instalacji
odwodnieniowej, naprawa powloki malarskiej.

Na przystankach osobowych: Warszawa Ursus, Pruszkéw, Piastow, Brwindw, Milanéwek oraz stacji
Warszawa Wlochy: planowana jest modernizacja peronéw z zapewnieniem dostepu dla osdb
z ograniczong zdolnoscig poruszania si¢. Zakres przewidywanych robét obejmuje rozbidrke peronow
wraz z istnigjacymi elementami ich wyposazenia, budowe peronéw w nowym ukladzie wraz
z nowymi elementami ich wyposazenia, udogodnienia dla oséb z ograniczona zdolnoscia poruszania
si¢. Tam, gdzie to niezb¢dne, zostanie rozebrana sie¢ trakcyjna, a nastgpnie wybudowana od nowa po
przesuni¢gciu  toréw. Ponadto, zastosowane zostana wolnostojace, kontenerowe  stacje
transformatorowe. Do elektrycznego ogrzewania rozjazdow i oswietlenia na peronach oraz na stacjach
zastosowane zostana urzadzenia elektroenergetyki nietrakcyjnej o napigciu do 1kV. Na szlakach
kolejowych odcinka linii Warszawa Wilochy — Grodzisk Mazowiecki zmodernizowane zostana
urzadzenia liniowe sterowania ruchem kolejowym i zastosowana samoczynna blokada liniowa.
W ramach modernizacji wykorzystane zostang dotychczasowe powierzchnie zabudowy urzadzen na
terenie kolejowym. Wykonany zostanie system radiolacznosci GSM-R. Teren, na ktérym beda
ustawione urzadzenia GSM-R bedzie ogrodzony 1 zabezpieczony przed dostgpem ludzi
nieupowaznionych.

3. Projekt nr 3 Zwickszenie przepustowosci linii obwodowej

Projekt nr 3 dotyczy linii nr: 20, 447, 501, 502, 507, 509, 546, 901, 920. W ramach projektu zostanie
przeprowadzona modernizacja ukladéw torowych na szlakach i posterunkach ruchu, obejmujaca
wymian¢ nawierzchni, korekte ukladéw geometrycznych, przebudowe glowic rozjazdowych
ukierunkowana na wzrost predkodci wjazdéw i wyjazdow. W ramach realizacji projektu nr 3
w przypadku linii nr: 20, 447, 501, 502, 509, 901 i 546 przewidziano korekt¢ lukéw i niwelety linii
kolejowej, dla linii 507 i 920 planowana jest przebudowa niektdrych rozjazdéw. Modernizacja
podtorza polegac bedzie na budowie warstwy ochronnej. W niektorych miejscach zostang dodatkowo
zastosowane geowlokniny oraz geosiatki. Zastosowane zostanic odwodnienie w postaci drenazu.

Wykonane zostana nastgpujace obiekty inzynieryjne:

na linii nr 20:

— wiadukty kolejowe — remonty istniejacych badz likwidacja wraz z budowa nowych przejsé pod
torami, budowa nowej konstrukcji nosnej, oczyszczenie i uzupelnienic spoinowania blokéw
kamiennych podpér, wymiana plyt pomostéw, przebudowa podpér, budowa wind, naprawa
przyczotkdéw, zabezpieczenie antykorozyjne konstrukcji stalowych, wykonanie chodnikéw dla
obshigi, budowa wind,

— nowe przejscia pod torami.

na linii nr 501:

— wiadukty kolejowe - wymiana plyt pomostdéw, zabezpieczenie antykorozyjne betonu podpér,
wykonanie nowych cioséw podlozyskowych, naprawa istnigjacych przyczotkéw, wykonanie
chodnikéw dla obstugi;

na linii 447:
— przepusty - budowa nowych, likwidacja lub remont starych.

W zakresie budowy lub modernizacji obiektow kubaturowych, wykonane b¢dg nastepujace prace:



— na linii nr 9 - budowa przystanku osobowego Warszawa Stalowa wraz z dojéciami oraz budowa
wind,

— na linii nr 20 - modernizacja przystankéw osobowych Warszawa Wola, Warszawa Kasprzaka
i Warszawa Kotlo obejmujaca przebudowe peronéw oraz budowa nowych obiektéw — przystanku
osobowego z dwoma peronami: Warszawa Obozowa i Warszawa Arkadia,

~ na linii 509 - budowa przystankéw osobowych z dwoma peronami: Warszawa Fort Wola,
Warszawa Wola Park 1 Warszawa Ksigcia Janusza,

— budowa budynkéw do obshugi sterowania ruchem kolejowym.

Na wybranych odcinkach linii zmodernizowane bedzie zasilanie sieci trakcyjnej (demontaz i montaz),
wymiana oéwietlenia na stacjach i peronach (demontaz i montaZ), montaz elekirycznego ogrzewania
rozjazdéw a takze wymiana sieci trakcyjnej. Zmodernizowany zostanie system sterowania ruchem
kolejowym. Wykonany bedzie system radiolacznosci GSM-R. Teren, na ktérym beda ustawione
urzadzenia GSM-R bedzie ogrodzony i zabezpieczony przed dostgpem ludzi nieupowaznionych.

4. Projekt nr 4 Zwickszenie przepustowoSci linii Warszawa — Otwock - Pilawa

W projekcie nr 4 planowana inwestycja obejmuje tylko elementy z branzy drogowej.

Wykonane zostana, nastgpujace prace:

— likwidacja skrzyzowania oraz. budowa tunelu drogowego w ciagu ul. Izbickiej i Panny Wodne;j
w Warszawie wraz z dojazdami i przebudowa ulic,

— likwidacja skrzyzowania w ciagu ul. Szafirowej w Warszawie, tj. rozbiérka skrzyzowan, zapor
oraz dojazdéw do przejazdu,

— likwidacja skrzyzowania oraz budowa tunelu drogowego w ciagu ul. Walcowniczej
i Bystawskiej w Warszawie,

— likwidacja skrzyzowania w- Jozefowie ciagu ul. - Granicznej i budowa wiaduktu . drogowego.
w ciagu ul. Werbeny i Brucknera wraz z dojazdami oraz przebudowa ul Pilsudskiego
i Swierczewskiego,

— likwidacja skrzyzowania w Jozefowie w ciagu ul. Polnej i Sklodowskiej oraz budowa tunelu
drogowego w ciagu ul. Cichej i Matejki wraz z dojazdami,

— likwidacja skrzyzowania w ciggu ul. Majowej w Otwocku oraz budowa tunelu drogowego
w migjscu istniejacego skrzyzowania.

Projektowane parkingi, dojazdy i drogi na obszarach miejskich oraz pozostale drogi beda odwadniane
za pomoca ulicznych studzienek $ciekowych, z ktorych wody opadowe i roztopowe odprowadzane
beda do kanalizacji, zlokalizowanej w drodze. Dla odprowadzenia wody opadowej z drog wykonane
beda uliczne studzienki $ciekowe z osadnikiem.

5. Projekt nr 5 Zwig¢kszenie przepustowosci linii Warszawa — Minsk Mazowiecki

W ramach projektu wykonana bedzie modernizacja oraz rozbudowa linii Warszawa — Minsk
Mazowiecki. Na linii kolejowej nr 2 planowana jest dobudowa dwach toréw: jednego po péinocnej,
a drugiego po poludniowej stronie na odcinku migdzy Rembertowem a Sulejéwkiem Milosna.
Przebudowany zostanie uklad torowy pa stacji Warszawa Rembertéw oraz dokonana korekta kilku
odcinkéw toréw istniejacych oraz dodatkowo likwidacja niektérych przejazdow kolejowych
i wybudowanie skrzyzowan bezkolizyjne. W przypadku przystanku osobowego Debe Wielkie zostanie
dobudowany jeden tor gtéowny dodatkowy umozliwiajacy wyprzedzanie pociagéw. Na stacji Mifisk
Mazowiecki przewiduje si¢ wbudowanie rozjazdéw pozwalajacych na jazd¢ na kierunku zwrotnym
z predkoscia 60 km/h. Dla linii kolgjowej nr 448 zmodernizowane beda tory prowadzace na stacje
Warszawa Rembertéw, a dla linii kolejowej nr 449 beda modernizowane rozjazdy. Zrealizowane bgda
przejazdy bezkolizyjne w rejonie ul. Chelmzynskiej i ul. Marsa w Warszawie.



Dla nowych toréw zostang wybudowane nowe lub poszerzone istniejace nasypy i przekopy.
Modernizacja podtorza polega¢ bgdzie na budowie warstwy ochronnej. W niektorych lokalizacjach
zostana dodatkowo zastosowane geowlOkniny oraz geosiatki. Zastosowane zostanie odwodnienie
w postaci drenazu.

W zakresie obiektow inzynieryjnych zostana wykonane nastepujace elementy:

— przejscia pod torami - przebudowa czgsci kolidujacych z tunelem drogowym, poprawa stanu
wizualnego i technicznego, budowa nowych przejs¢ z wyjsciami i dzwigami osobowymi dla oséb
o ograniczonej mozliwosci poruszania si¢, rozbiérki niektérych przejsé,

— wiadukty stalowe - remont, wymiana nawierzchni chodnikéw roboczych, oczyszczenie
konstrukcji stalowej, wykonanie zabezpieczenia antykorozyjnego,

— przepusty - zamulanie istniejacych, budowa nowych, remonty i wydhluzenie niektérych
istniejacych,

~ rozbiodrka istniejacego mostu masywnego, budowa nowego w miejscu istniejacego.

W ramach przedsigwzigcia zmodernizowane zostang perony osobowe poprzez rozbiorke istniejacych
i budowe nowych peronéw na stacjach i przystankach osobowych: Wesola, Wola Grzybowska,
Sulejowek, Sulejowek Milosna oraz Debe Wielkie.

W zwigzku z budowa mowych toréw na odcinku Warszawa Rembertéw - Sulejowek Mitosna
rozebrane zostana obickty kolidujace z nowo budowanymi torami. Budynki te zlokalizowane sg
w okolicy przystankéw: Wesota, Wola Grzybowska i Sulejowek.

W ramach zasilania sieci wybudowana zostanie nowa linia potrzeb nietrakcyjnych oraz linia kablowa
SN, jak réwniez kilka sztuk wolnostojacych stacji transformatorowych kontenerowych oraz dobudowa
po! zasilaczy. T

Zmodernizowany zostanie system sterowania ruchem kolejowym. Wykonany bedzie system
radiolacznosci GSM-R. Teren, na ktérym beda ustawione urzadzenia GSM-R bedzie ogrodzony
i zabezpieczony przed dostepem ludzi nieupowaznionych.

W ramach modernizacji ukladu drogowego przebudowany zostanie uklad komunikacyjny w rejonie
niektorych skrzyzowan kat. A i kat. B w Warszawie Rembertéw, Warszawie Wesola i Sulejéwku.

Odwadnianie przebudowywanych oraz nowych drég i dojazdéw odbywaé si¢ bedzie za pomoca
ulicznych studzienek sciekowych z osadnikami, z ktérych wody opadowe i roztopowe odprowadzane
bedq do kanalizacji z rur tworzywowych, zlokalizowanej w drodze.

6. Projekt nr 8 Zwickszenie przepustowosci linii Warszawa — Sochaczew

Pracami objeta bedzie linia nr 3, na ktérej beda modernizowane i rozbudowywane uklady torowe,
podtorze, obiekty inZynieryjne i kubaturowe, zasilanie sieci 1 sieé trakcyjna, sterowanie ruchem
kolejowym i telekomunikacja.

W ramach modernizacji i rozbudowy uktadéw torowych wykonane zostana nastgpujace prace:
— budowa trzeciego toru na odcinku Warszawa Wlochy — Warszawa Golabki ,
— budowa posterunku odgaleznego Warszawa Wiochy,
~ budowa nowych przej$¢ rozjazdowych w okolicy przystanku oscbowego Warszawa Ursus
Pétnocny oraz przy przystanku osobowym Warszawa Gotabki,
— budowa ukladu torowego oraz dodatkowego toru gléwnego a takie przesunigcie polaczen
rozjazdowych na stacji Ozaréw Mazowiecki,
— zmiana ukladu torowego na stacji Plochocin.



Dla nowych toréw zostana wybudowane nowe lub poszerzone istniejace nasypy i przekopy.
Modernizacja podtorza polegaé bedzie na budowie warstwy ochronnej. W niektérych lokalizacjach
zostang dodatkowo zastosowane geowldkniny oraz geosiatki. Zastosowane zostanie odwodnienie
w postaci drenazu.

Wykonane zostana nastepujace obiekty inZynieryjne:

—  wiadukty kolejowe - remonty istniejacych z dobudowa nowego przgsta z przyczétkami, budowa
nowych wiaduktow,

—  NOWY Mmur Oporowy,

—  przepusty - budowa nowych,

—  przejécia pod torami — budowa nowych, rozbudowa istniejacych,

W ramach obiektow kubaturowych wykonane beda nastgpujace prace:
— budowa peronéw na przystanku osobowym Warszawa Ursus Péinocny oraz stacji Ozaréw
Mazowiecki,
— rozbiodrka istniejacych peronéw i budowa nowych peronéw w Plochocinie.

Wszystkie obiekty na peromach beda dostosowane do potrzeb osob z ograniczona zdolnoscia
poruszania sig.

W zakresie sieci trakcyjnej przewiduje si¢ przebudowe ukladu torowo — sieciowego stacji Ozaréw
Mazowiecki i przystanku osobowego Plochocin. Na nowo budowanych odcinkach bgdzie montowana
sie¢ trakcyjna.

Zmodernizowany zostanie system sterowania ruchem kolejowym. Wykonany bgdzie system

radiolacznoéci GSM-R. Teren, na ktérym beds ustawione urzadzenia GSM-R bedzie ogrodzony
i zabezpieczony przed dost¢pem ludzi nieupowaznionych.

7. Projekt nr 9 Zwigkszenie przepustowosci linii Warszawa — Czachoéwek

Projekt nr 9 dotyezy linii nr 8 i nr 510. W ramach projektu beda modernizowane i rozbudowywane
ukiady torowe, podtorze, obiekty inzynieryjne i kubaturowe, zasilanie sieci i sie¢ trakcyjna, sterowanie
ruchem kolejowym i telekomunikacja.

W ramach modernizacji i rozbudowy uktadéw torowych wykonane zostana nastgpujace prace:

~  budowa trzeciego toru na odcinku Warszawa Aleje Jerozolimskie — Warszawa Okgcie (po stronie
potudniowe;),

— budowa nowego toru w Zalesiu Gémym o diugosci ok. 370 m, wraz z rozjazdami (za
przystankiem osobowym Zalesie Gérne w strong Czachoéwka) oraz regulacja toréw w rejonie
przystanku osobowego Zalesie Gorne.

Dla nowych toréw zostang wybudowane nowe nasypy i przekopy lub poszerzone istni¢jace.
Modernizacja podtorza polegaé bedzie na budowie warstwy ochronnej. W niektérych lokalizacjach
zostang dodatkowo zabudowane geowlokniny oraz geosiatki. Zastosowane zostanie odwodnienie
w postaci drenazu.

Wybudowane zostana nastgpujace obiekty inzynieryjne:

wiadukt kolejowy - ewentualna przebudowa posadowienia,

wiadukty drogowe - przebudowa istniejacych obiektéw lub budowa nowych,
— kifadki dla pieszych,

przepusty — likwidacja niektorych starych, budowa nowych,



W zakresie obicktéw kubaturowych wybudowany zostanie peron wyspowy na przystankach:
Warszawa Stuzewiec, Warszawa Rakowiec oraz Warszawa Zwirki-Wigury.

Zmodernizowane Zzostana linie potrzeb' nietrakcyjnych. Prace obejma budowg nowej linii kablowej
oraz wolnostojacych stacji transformatorowych kontenerowych. Na odcinku Warszawa Aleje
Jerozolimskie — Warszawa Okgcie nastapi demontaz starych i montaz nowych sieci trakcyjnych.

Zmodernizowany zostanie system sterowania ruchem kolejowym. Wykonany bedzie system
radiotacznosci GSM-R. Teren, na ktérym begda ustawione urzadzenia GSM-R bedzie ogrodzony
i zabezpieczony przed dostgpem ludzi nieupowaznionych.

8. Projekt nr 10 Wprowadzenie linii duzych predkosci (KDP) do WWK

W ramach projektu wybudowana zostanie linia kolei duzych predkosci - KDP. Wykonane zostana
nowe tory pomigdzy odcinkiem Warszawa Zachodnia — Warszawa Golgbki.

Dla nowych toréw zostana wybudowane nowe lub poszerzone istniejace nasypy i przekopy.
Modernizacja pedtorza polega¢ bedzie na budowie warstwy ochronnej. W niektorych lokalizacjach
zostang dodatkowo zastosowane geowlokniny oraz geosiatki. Dla nowych toréw wybudowany
zostanie nowy system odwodnienia. Geometria nowych torow zostanie zaprojektowana do wymogéw
predkosci 200 km/h,

Dla analizowanych linii zastosowane zostanie odwodnienie w postaci drenazu.
Zostang wybudowane nastepujace obiekty inzynierskie:

Na torze nr 1:
— budowa nowego obicktu mostowego, osobne estakady dla toru 112,

na torze nr 2:
— budowa nowego obiektu mostowego, osobne estakady dlatoru 112,
— mur oporowy przy dojezdzie do tunelu oraz mur zabezpieczajacy skarpy,
- kiadki dla pieszych - rozbiérka niektérych istniejacych, budowa nowych,
— budowa tuneli liniowych,
— wiadukt kolejowy pod dodatkows linia Warszawa Golabki — Warszawa Zachodnia.

Na linii KDP w ramach modernizacji niezbedna bedzie rozbiorka niektérych budynkéw i obiektow
budowlanych kolidujacych z budowa linii Warszawa Golabki — Warszawa Zachodnia.

Nastapi catkowita rozbudowa linii potrzeb nietrakcyjnych. W tym zakresie miesci sig budowa nowej
linii kablowej i budowa wolnostojacej stacji transformatorowej kontenerowej. Nowo budowana linia
KDP begdzie w pehi zelektryfikowana.

Wykonany bedzie system radiotacznosci GSM-R. Teren, na ktérym beda ustawione urzadzenia
GSM-R bedzie ogrodzony i zabezpieczony przed dostepem ludzi nieupowaznionych.
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